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MOTOROLJA
BILÄGARNAS EGEN OLJA
OK-oljan fram ställes i ett modernt, tekniskt väl- 
rustat raffinaderi under ledning av högkvali- 
ficerade fackmän. Tillverkningen står under 
ständig laboratoriekontroll som gäller inte bara 
analysvärdena. Genom motorprov i laboratorium 
och ute på vägarna undersöker man ständigt att 
den framställda oljan motsvarar praktikens krav, 
under alla driftsförhållanden. O K :s  motoroljor

OK:s motoroljor har därför alltmer vunnit bilägarnas förtroende

för såväl förgasar- som dieselmotorer har en 
enastående förmåga att behålla sin smörjkraft 
vid såväl höga som låga temperaturer. De har 
kemiska tillsatser mot både mekaniskt och ke
miskt slitage, håller motorn ren från avlagringar 
av sot och slamm samt förhindrar att kolvringar 
och ventiler beckar fast.

Finns p ä (\G  $OK)servicestationer landet runt



Saab orginalutrustas med de funktionssäkra Champion-stiften med 
seriegnistgap UK-10 och UK-16V. Champion UK-10 är det rätta 
stiftet för Saab 93, 95 och 96, Champion UK-16V för Saab Sport.

Saab tillhör den långa rad välkända bilfabri

ker, som monterar Champion tändstift som 

standardutrustning. Mer än två tredjedelar 

av världens bil- och motorfabrikanter 

originalmonterar silverglänsande Champion 

— just för deras oöverträffade kvalitet, 

ekonomi och prestationsförmåga.

Välj också Ni Champion till Er b il!
C H A M P I O N

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY = U S  A. • ENGLAND • CANADA • AUSTRALIEN • IRLAND • FRAN KRIKE ■ M EXICO  - BRASILIEN
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MELLBYGARAGET

LOSER GARAGEPROBLEMET
1

M E LLB Y G A R A G E T  ä r  den g e d ig n a  konstruk
tio n en , utförd helt i stå l med I- och U -balk  
sam t p re ssa d e  p ro file r, de  se n a re  även  
v a rm g a iv a n ise ra d e . V a lfri v ä g g b e k lä d n a d :  
Alum inium  (finns o ckså  i fä rg ), lättbetong  
e lle r  lo ck p an e l.
M E LLB Y G A R A G E T  ä r  försett med kondensab-  
so rb e ra n d e  tak b e k läd n a d  av  etern it. Resul-

B

tat —  hög kvalitet och god v ä rd e b e stä n d ig 
het.
M E LLB Y G A R A G ET S  konstruktion ä r  b eräknad  
få r o lik a  sn ö b e la stn in g ar i en lig h et med 
K u n g lig a  B yg g n ad sstyre lsen s bestäm m elser. 
Tillverkn in g en  om fattar sto rlek ar från  sm å
b ils  till buss- och in d u str ig a ra g e , med v a r i
e ran d e  form givning i se rie  e lle r  enskilt.

P O R T E N

AB S V E N S K  R Ö R F Ö R Ä D L I N G  Stora Mellby -  tel. (0322) 41033, 41233, 41234
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m o t o r -  
j u s t i t i a

Yrkesförarnas övertid
H  M ed den stigande konkurrensen på 
turistlivets område har det hänt att 
förare a v  svenska turistbussar utom
lands kört längre dagssträckor per 
pass än de skulle ha få tt göra på 
svenska landsvägar enligt gällande 
bestämmelser om arbetstidens begräns
ning. M an har nu p rövat frågan  om 
man in för svensk domstol skulle kun
na åtala sådana överskridanden av  
arbetstiden —  och därm ed följande 
otillfredsställande säkerhetsförhållan- 
den även ur passagerarsynpunkt.

För en tid sedan fick  sålunda äga
ren a v  ett mindre trafikbussföretag 
i landsorten och en hos denna anställd 
chaufför stämning till domstolen i den 
bygd, inom vars om råde rörelsen var 
inregistrerad. Ä talet gällde fy ra  av 
åklagaren preciserade tidsangivna 
punkter under en omnibussre$a utom 
lands söderut. F lera gånger under den
na resa hade omnibussägaren s jä lv  och 
en hos honom anställd ch aufför v id  
dessa tillfällen  tjänstgjort såsom fö ra
re eller avlösare å omnibussen mellan 
14 — 15 timm ar per pass, oaktat längs
ta arbetstiden under de 24-tim m ars- 
perioder, det varit fråga om, enligt 
lagens bestämmelser var 1 1  timmar. 
De hade även underlåtit att taga i be
stämmelserna föreskrivna uppehåll om 
minst 30 minuter.

Å klagaren åberopade såsom skäl 
för att draga detta mål in för svensk 
domstol en kungörelse angående sådan 
trafik  från  19 5 1 ,  i vilken det bland 
annat heter att i den mån enligt ut
ländsk rätt eller enligt överenskom 
melse mellan Sverige och främ m ande 
m akt tillstånd av  svensk myndighet 
erfordras fö r rätt att han utom S ve
rige mot ersättning befordra passage
rare eller gods med m otorfordon eller 
släpfordon, skall det ankom m a på 
vederbörande svensk m yndighet att 
b evilja  sådant tillstånd samt att i 
förordningen angående yrkesm ässig 
autom obiltrafik m.m. meddela bestäm
melser om förares arbetstid samt mot
svarande tillläm pning ifråga  om så
dana transporter med i Sverige regi
strerat m otorfordon eller släpfordon 
utom riket, vartill svensk m yndighet 
meddelat tillstånd.

B åda de tilltalade erkände vid  rät
ten de faktiska förhållandena men in
vände att svensk domstol v a r  obehö
rig att upptaga målet till prövning 
då överskridandet av  högsta tillåtna 

forts. sid. 7.

Se på Volkswagen 1200 u r  alla synvinklar och 
svara sedan på frågan: K an Ni se några för
ändringar?
D et kan  hända a tt Ni svarar nej.
Det kan hända a tt Ni svarar ja.
A llt beror på h u r m ycket Ni känner till om 
Volkswagen 1200.

D etta vet Ni: Volkswagen 1200 betyder e tt be- 
kym m ersfritt, ekonom iskt bilägande. Det ä r  en 
bil m an både h a r råd  a tt köpa och råd  a tt an
vända. Och VW 1200 h a r e tt erkän t högt andra- 
handsvärde bl. a. för a tt u tseendet inte ändras 
från  säsong till säsong. I det fallet h a r ingen 
förändring skett.

Men Ni h a r kanske inte åk t i en Volkswagen 
1200 på några år? Om inte, så gör för all del 
en provtur. D et ä r  som a tt åka i en  helt ny  bil! 
D å m ärker Ni, a tt det görs ändringar också på 
VW 1200. Vid det h är laget h a r det gjorts över 
tvåtusen förbättringar. S tarkare  motor, tystare  
gång, helsynkroniserad växellåda, ökad rym lig
het för både passagerare och bagage. Det ä r bara 
några exempel. Och nu  kan Ni se den nya mo
dellen m ed bl.a. nya färger och n y tt soltak.

N är Ni väljer Volkswagen 1200 vet Ni vad Ni 
får: En beprövad bil som förbättras i tak t med 
tiden, som ä r m odern i färg, form  och ekonomi. 
Det kom m er aldrig a tt ändras!

A B  s c a n i a - v a b i s  Det kostar så mycket mindre med V O L K S W A G E N  1 2 0 0
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Jo , det säger bl. a. motortidningen B ileko om 
Renatdt 8 i en jäm förelse mellan fem av markna
dens intressantaste b ilar i prisläget omkr. 10.000 
” på gatan” . Renault 8 vann dessa ” grenar” :

A C C E L E R A T IO N : Snärtigast —  0— 80 på 15 
sekunder —  extra säkerhet.

T O P P F A R T : Snabbast —  13 2  km/tim.

B R O M S A R : Delad l : a  plats. Skivbromsar på alla 
fyra  hjulen. Nästa bil med samma utrustning 
kostar många tusen mer.

B R Ä N S L E F Ö R B R U K N IN G : Snålast —  trots att 
den är snabbast. B ileko säger 0 ,75  l/mil. K ör Ni 
lugnt kan Ni k lara E r  på mindre.

V Ä R M E : Canadavärm en! Bäst ventilation. Kylsy
stemet är slutet— tänk aldrig på vatten eller g lyk o l!

K O M FO R T : ” V i kan inte påminna oss någon 
annan bil, som ger samma sittkomfort”  säger 
Bileko. Exceptionellt bekväma säten, vilsam kör- 
ställning, bra fjädring.

V Ä N D C IR K E L : Minst —  en meter mindre än de 
övrigas. Smidighet.

. . . säger Bileko. Och det finns mer att säga. 
Barnsäkra bakdörrar, tredubbelt rostskydd, fem- 
lagrad vevaxel, bra service över hela landet.

Bilekos testrapport —  mycket intressant för alla 
som går i biltankar —  kan Ni få  genom att sända 
in kupongen härintill till Svenska Renault A B . Ni 
kan även få  testrapporten hos närmaste Renault- 
representant, där Ni också få r tillfälle till en re
jä l provtur —  bästa sättet att lära känna Renault 8.

T ill Svenska Renault A B , Fack, Bromma 1 
V ar god sänd mig Bilekos testrapport.

Nam n:.......................................................................

Adress: ....... ......................................... .................

Postadress: .....................................    -

RENAULT 8
DE LUXE

Generalagent: SVENSKA RENAULT AB. Ett 90-tal återförsäljare och 175 auktoriserade serviceverkstäder runtom i landet.
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M o to r ju s tit ia
{forts. fr. sid. 5)

-  0 / M P T O M A T f e K

våéAp MMJ TAirA...

|  En n  kvm  segelbåt i g lasfiber är 
en av  Crescents och M onarks nyheter 
inför 1964 som tillsammans med kon
cernens övriga nyheter dem onstrera
des ute i Saltsjöbaden härom dan.

A van tin , som är 6 m lång och 2 m 
bred, har bl.a. du rk  av m ahogny, 
fotlister av teak, inbyggda flyttan kar, 
m otorbrunn fö r 4 hk utbordare, 
m astheadrigg, mast i fiberglas och 
segel i dacron. O ch konstruktören  
heter H a rry  Becker.

körtid och arbetstid skett utom lan
dets gränser. De bestred att förseel
serna skulle kunna betraktas som 
»brott mot Sverige». Sådana, begång
na utom lands, kan nämligen åtalas vid 
svensk domstol, men då måste ko
nungen ge särskilt tillstånd till sådana 
åtals anställande.

I sin dom sade häradsrätten bland 
annat att »ehuru det måste ligga i de 
svenska m yndigheternas intresse, v il
ka ha att reglera den yrkesm ässiga 
autom obiltrafiken med i Sverige re
gistrerade m otorfordon, att åberopade 
bestämmelser om förares arbetstid och 
körkort efterlevas även vid transpor
ter med sådana fordon utom riket, in
nebär detta förhållande dock icke att 
en utom riket begången ..kränkning av 
dessa bestämmelser kan anses utgöra 
ett 'brott mot Sverige ’ .» Eftersom  det 
inte heller i detta fa ll fanns något fö r
ordnande från  konungen om att åtala 
de begångna förseelser v id  svensk 
domstol beslöt häradsrätten att den av 
åklagaren väckta ta lan i denna del 
skulle avvisas utan prövning.

Åklagaren gick sedan vidare till 
högre rätt och menade här att ett så
dant »förordnande» från  konungens 
sida förelåg genom den här ovan c i
terade av  konungen undertecknade 
kungörelsen från 19 5 1  om att lag
bestämmelserna angånde arbetstidens 
begränsning skall gälla  även utom ri
ket, men här sade man i överrätten 
»att enligt dess bedömande kan den 
innebörden icke givas åt nämnda fö r
fattningsbestämmelse att genom den
samma för där avsedda fa ll meddelats 
sådant förordnande som åsyftas i 
ovannäm nda lagrum».

Crescents nya Avanti 
segelbåt i glasfiber

TRÄD S%SAS AV.•  •

vi v e t hvte  - h o i r  'f dovstpavet" i g ra n n a  u t ,  

z m & r  ppeozoppAiPVER S t å r  d e t  3o centim eter 
P R Ä N  ¥ 3 (2 & A N A N S  P A ^ T .  E L T E P -  < , 7 0 0 , R Ä T T A R E  
SA^T, BÖ(2 AJO Ä R  V E T  AVSÅOAT* 
i  T R A F I K S Ä K E R H E T E N S  I N T R E S S E  TO EG  N f \ M U & E A ]  

" E  4--ANS -FARUérASTE TRÄD" BORT SEDAN ETT PAR 
SPILLDA MÄNNiS&DUV SATT PART PA PANTASlM. 

DEN. PANTASi,  ALLXSA, SDfA VANU&T\/iS tCRE f&fZUAR 
UTLOVA HANPUNE fSRRÄ N  nKgöT HANT - - -

H TT



Trygg fOr 36 kronor
(genom tillsyn var 500:e mil)

Serviceboken 
en väckarklocka 
förVW-ägaren

Kupongerna i serviceboken för 
Er Volkswagen ger tillsyn för 
36 kr (inkl. rundsmörjning, exkl. 
olja och eventuellt material) var 
500:e mil. Följer Ni servicebokens 
tillsyner vinner N i ökad trygg
het och dessutom ett högre and- 
rahandsvärde. De signerade k u 
pongerna är bevis på att Er bil 
är riktigt och regelbundet skött. 
Pålitlig drift och skydd mot obe
hagliga överraskningar i form  
av dyrbara reparationer är andra 
fördelar som den regelbundna 
tillsynen ger.

AB SCANIA-VABIS

20-tal kontroller 
och justeringar vid 
varje tillsyn

Tillsynen var 500:e m il omfattar 
mer än 20 olika kontroller och 
justeringar. Detta utföres av spe
cialutbildade montörer som har 
specialverktyg till sitt förfogan
de och som dessutom förfogar 
över rationellt utrustade arbets
platser.
Detta noggrant utformade system  
för tillsynerna betyder både att 
arbetet blir säkert utfört — den 
stränga rutinen borgar för att 
ingenting blir bortglömt — och 
att priset kan hållas så lågt. 
Jämför med andra bilar!

Over 300 verkstäder 
i hela landet, 
3.000 i Europa

Var N i än kommer i Sverige 
eller utlandet har Ni tillgång till 
förstklassig VW -service, utfor
mad efter samma principer över
allt. Volkswagens servicebok, 
prislista för underhållsarbeten 
och det förnämliga utbytessys
temet är kända i alla länder där 
Volkswagen rullar — N i har 
vänner vart Ni än kommer. 
Volkswagen-verkstaden lämnar 
alltid garanti på såväl reserv- 
eller utbytesdelar som på utfört 
arbete. Det är tryggt att äga en  
Volkswagen.

Hos över 300 auktoriserade 
VW -verkstäder finner N i den  
välkända blå skylten. Den v i
sar vägen till rätt service för  
Volkswagen.

Det kostar så mycket mindre med V O L K S W A G E N  ©



" JOHN 
BACKLUND

VI ^DISKUTERAR
IC sänker p rise r...
Återigen har IC  v isat fram fötterna när det gäller konkurrensbefräm jande 
prisåtgärder. D en tid igare prissänkningen på bensinen, som bekant 4 öre på 
regular och 2 öre på prem ium kvaliteterna, har fö ljts av  en k raftig  nedskärning 
av rik tpriserna på b ilringar. V i är väl m edvetna om , att det under en lang 
period har fö rekom m it onorm alt höga rabatter inom  gum m ihandeln, där fö re 
tagsamma köpare kunnat tillskansa sig rätt så stora förm åner fram för de m ind
re påstridiga. Den nu genom förda 25-procentiga prissänkningen kom m er säker
ligen att ändra på detta förhållande och leda till en rättvisare och mer realis
tisk prispolitik över hela linjen. IC  har således än en gång givit bevis på vad  
som kan åstadkom m as inom ramen för sam verkan.

V ad  som ytterligare är glädjande i sammanhanget, är att det nu b lir ekono
miskt m öjligt fö r flertalet av  landets bilägare att »se över» däckutrustningen 
på den egna bilen och göra nödvändiga nyanskaffn ingar. D etta inte minst ur 

trafiksäkerhetssynpunkt.

Kan vi vänta fler prissänkningar?
Den nyfikne kanske frågar sig hur länge dessa prissänkningar kan fortgå? V ar 
går gränsen? Ä ven  ett aldrig så välskött och konsum entvän ligt företag måste 
ju arbeta med skäliga handelsm arginaler. H ä r kommer man in på frågan  om 
handelns och produktionens rationalisering. Den s.k. strukturrationalisering som 
pågått inom en mängd branscher under de senaste åren är en avgörande faktor 
när det gäller att sänka kostnaderna fö r varornas distribution. D et innebär 1 
huvudsak att man inom kedjeföretagets ram  arbetar med s.k. stord rift. Ju  
lägre den kostnadspost är som har med varans fram ställn ing och hantering 
att göra, desto lägre pris kan man sätta på produkten. K ed jeföretaget kan 
köpa större m ängder av fabrikanten  och kan planera försäljn ingen bättre. 
Fabrikanten få r  beställningar på större serier, och kan fö ljaktligen  också han 
planera bättre. M an når alltså fram  till vad som b rukar kallas en rationell 

tillverk n in g  och distribution.
A tt v i inom vårt land kom m it ganska långt på detta om råde, vittn ar var 

höga levnadsstandard om. U tan  en e ffek tiv  industriell produktion skulle inte 
denna ha va rit m öjlig. D är har allt således fungerat täm ligen rationellt. Men 
när det gäller varud istributionen har utvecklingen  inte gatt lika fo rt, främ st 
kanske d ärför att konkurrensen inte varit så hård på detta avsnitt. Men 
alltefter rationaliseringstakten ökat även här, har konkurrensen skärpts v ilket 
som sagt, fört fram  till o lika typer av  kedjeföretag som a llt intensivare be

d river prisk rig  med varandra.

Och var går gränsen för 
konkurrensförmågan?
D en är v ä l praktiskt taget ouppnåelig. Inom  de flesta företag pagar idag en 
ständig utvecklingsprocess. V ad  distributionsföretag a v  typ  IC -O K  främ st in
rik tar sig på är naturligtvis att åstadkom m a en så billig och e ffek tiv  hantering 
som m öjligt av  de produkter man säljer —  fö r att åstadkom m a konkurrens
k ra ftig a  priser; fö r att bli en företagsform  som är så attraktiv  som m öjligt 
fö r  konsum enterna; fö r  att uppnå en så stor försä ljn in gsvo lym  som m ö jlig t; 

fö r  att kunna göra så fö rdelaktiga  inköp som m öjligt.
A lltså : Ju  fler bilägare och v illaägare  som köper sitt behov a v  bensin, eld

ningsolja oöh andra förnödenheter från  IC -O K , desto snabbare kan detta 
företag göra insatser på prisfronten . A tt  IC -O K  har de rätta am bitionerna är 
det vä l ingen som tv iv la r  på idag. N u  är bollen hos er konsum enter. L a t oss 

b ö rja  m atchen!
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Nu har alla råd 
att köra 
vintertryggt 
tack vare

Den nya dubben 
med dubbelt grepp
•  En uppsättning dubbel

dubbar gör sam m a nytta 
som det dubbla antalet 
stiftdubbar. Därför blir 
det b illigare att köra med 
dubbeldubb, den nya 
dubben som ger oöver
träffad brom sförmåga, 
drivförm åga och kurs
stab ilitet.

•  Dubbeldubben är rörfor- 
mad v ilket betyder att 
den har dubbla grepp
kanter.

•  Dubbeldubben är s jä lv 
slipande. Den är lika 
e ffektiv  under hela sin 
livslängd.

•  Dubbeldubben håller tills 
v in terdäcket är utslitet.

K ö r säkrare  i v inter — och nästa vinter! När Ni låter 
dubba, begär dubbeldubben hos E r däckleverantör!
Distribueras genom AB Svenska Gummicentralen.

SÖDERFORS
SÖ D ER FO R S  INGAR I S T O R A  (STO R A  K O P P A R B ER G S  B ER G S LA G S  A B)



2 dubbflänsar ger säkert fäste i däck
gummit. Dubbarna sitter alltid vinkel
rätt i däcket och ger bästa väg-grepp.

MÅNGA SMÅ SPETSAR GRIPER SÄKERT I ISEN
Er säkerhet i bilkörningen 
vilar på däckens fyra små 
kontaktytor mot vägbanan. 
Tillsammans ger de en yta 
mindre än ett normalt brev
papper. Inom kontaktytan 
behöver Ni alltid så gott fäs
te som möjligt. Många små 
”vassa” SECOMET ger bättre 
väg-grepp på vinterväg. 

Liten dubbspets ger stort 
yttryck — bättre väg-grepp
SECOMET har en 2,7 mm tjock 
solid hårdmetallkärna, stadigt för
ankrad genom hårdlödning i en 
kropp av skyddande kadmierat 
stål. Dubbspetsen är så ”vass” att 
den tränger ned i den hårda isen 
även vid stark kyla. Vid — 5° be
hövs endast ett tryck av 7— 8 kg 
för att driva ned spetsen. Änd- 
flänsens yta ä r  9 gånger större än 
dubbspetsens. Den samlar därför 
upp ett stort tryck från däcket och 
pressar dubbspetsen mycket hårt 
mot vägbanan —  det specifika 
yttrycket blir högt. '
Många spetsar griper säkert
Inom däckets kontaktyta mot väg
banan varierar trycket avsevärt. 
Under köm ing och bromsning 
ändras belastningen ständigt. Ock
så i däckbanans lätt belastade par
tier fungerar SECOMET-dubbar- 
na effektivt.

Många dubb-rader
SECOMET dubbarna har små di
mensioner och kan därför mon
teras sicksackförskjutna i 6— 8 el

ler flera dubb-rader runt däcket. 
Varje enskild dubb ger då maxi
mal verkan under acceleration 
och bromsning. Tillsammans gör 
dubbarna lika många spår i isen 
som antalet dubb-rader i däcket. 
Ju  fler och djupare spår desto 
kortare bromssträcka.
Från underkylt regn till 
hårdkörd snö
Vare sig temperaturen ligger vid 
nollpunkten eller vid — 30° är Ni 
alltid välrustad med SECOMET. 
Ni får bättre väg-grepp på under
kylt regn, tunn snösörja, hård- 
packad snö och is i alla former. I 
lös eller lätt tillkörd snö gör däc
kets snömönster god nytta.

Säker infästning i däcket
De två flänsarna håller SECOMET 
i rätt vinkel, vinkelrätt mot däck
banan, ett villkor för god effekt. 
Gummit tränger lätt in mellan 
flänsarna redan vid monteringen 
och låser fast dubbarna bergsä- 
kert. Tiotusentals bilister har re
dan prövat SECOMET och vet att 
man kan lita på dem. Hårdmetall- 
kärnan slits i takt med däcket, den 
tål barmarkskörning och ger nor
malbilisten 1500— 2000 mils kör- 
sträcka på vinterväg. Det betyder 
flera vintrars säkrare körning.

SECOMET skonar fram- 
vagnen, har låg bullernivå
Många små, väl fördelade dubbar 
ger jämnt däckslitage, ingen berg- 
och-dalbane-förslitning. Det sko
nar framvagnen och gör styrning

en behaglig. SECOMET väger 
bara 2— 2,5 gram/st och ger upp
hov till obetydliga centrifugalkraf- 
ter. Hjulbalanseringen bibehålles 
väl och bullernivån blir låg. Ett 
lätt frasande ljud talar om att 
däcken är i ordning.
Dubba däcken runt om
Räkna med 11— 12 dubbar per 
däck och 100 kg vagnsvikt. Det 
ger 90— 100 dubbar per däck för 
Volkswagen och 120— 130 för 
Volvo. Men större antal ger bätt
re verkan. Tänk bara på att grep
pet på barm ark försämras något 
vid alltför många dubbar per 
däck. Dubba alltid runtom. Bättre 
än två väl dubbade däck är fyra 
sparsamt dubbade. Ni kan senare 
bättringsdubba på monterat däck, 
tack vare SECOMATIC dubbauto
mat (pat. s.)

Däckspecialisterna monterar
Över 500 kvalificerade gummi
verkstäder med fackkunskap och 
goda resurser i personal och ut
rustning dubbar med SECOMET. 
Tala med däckspecialisten, han 
garanterar att arbetet blir riktigt 
utfört.
SECOMET ger Er många 
viktiga fördelar
Lättare start •  mindre hjulspinn
•  bättre styrning och acceleration
•  bättre sidstabilitet, mindre risk 
för sladd •  40— 60 %  förkortade 
bromssträckor på is •  bättre man
överförmåga i svåra situationer •  
mindre ansträngande körning.
Håll på säkerhetsmarginalen. 
Öka inte farten trots att Ni 
känner Er säkrare då Ni kör 
med dubbade däck

Kraftig spänning mellan dubb och 
gummi är förutsättningen för ett 
gott grepp.

FflGERSTfl

SECOMET
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MED
ERIK
LÖFGREN

VIMLET
Konsumentvänliga sextiofyror
FÅ MEN BRA NYHETER FRÄN DE 4 STORA
Långt innan de internationella höstsalongerna i Frankfurt och Paris slog 
upp sina portar, har Volvo, Volkswagen, Opel och Saab, våra fyra mest 
salda bilmärken, presenterat sina nyheter inför 1964. Over lag är det fråga 
om förbättringar på redan befintliga modeller. VW  1500 (starkare motor) 
och Saab (nytt bromssystem) kommer att säljas till oförändrade priser.

motor har b liv it cirka 6oo kr billigare 
genom att vissa utrustningsdetaljer ta
gits bort. Instrumenten är a v  samma 
typ  som används i VW  1200. I samt
liga VW  ifoo-m odeller monteras nu 
som standard Ebersprächer-extravär- 
me. Kunden få r  betala kostnaden för 
montering cirka ioo  kr.

■  V o lvo  introducerar fö r 1964 två 
nya m odeller på den svenska m ark
naden. Am azon 4-dörrars med 75 -hk 
motor och autom atväxel av Borg- 
W arners konstruktion samt den tid i
gare bara på export sålda Am azon 
2 -dörrars med 90-hk motor och sk iv- 
brom sar på fram hjulen somt över
växel. A n dra nyheter på V olvos per
sonbilar är lågprofildäck  och innertak 
av  plast. B ileko skall inom kort åter
komma med mera u tförlig  text om de 
nya Volvo-m odellerna.

|  N y a  O pel R ekord, som presentera
des i våras kan num era också erhål
las med skivbrom sar p i  fram hjulen 
m ot en låg extra  kostnad. V idare har 
O pel nyligen presenterat en 4-d ör
rars version av R ek o rd  i såväl stan
dard som de luxe-m odell. Båda m o
dellerna kan erhållas med 4-växlad  
växellåda och skivbrom sar. D e luxe- 
m odellen har starkare m otor än de 
ö vriga, 75-h k  S A E  vid  4.800 v/m .

R ekord  och K ad ett finns numera 
också i ett coupéutförande.

■  Volkswagen 1500 Special med 54 
D IN -h k -m o tor är den största n yhe
ten på årets V W -program . Den nya, 
med två So lex-förgasare utrustade 
m otorn ger c irka 20 %  högre effekt 
än den tidigare och vagnen har där
med fått avsevärt fö rb ättrad  accele
rationsförm åga och m arschfart. V i
dare har brom sytan ökats till 960 
cn v  och lu ftkyln ingen  av m otorn har 
försetts med term ostatreglering. E x - 
tcriörm ässigt har m an också g jort en 
del förändringar. Sålunda har bl.a. 
främ re blinkljusen fått en n y  form  
och de bakre b link- och brom sljusen 
har byggts in i ett föränd rat lykthus. 
1 övrigt har m an satt på en del k rom 
detaljer av tv ive lak tig t värde. En 
vettig förändring i interiören är den 
nya hävarm en för varm lu ftreglerin g- 
en. VW  1500 S säljs till o förändrat 
pris

Den äldre 1500 med 45 D IN -h k -

SÄKRARE BROMSSYSTEM PÄ SAAB
■  Den största nyheten i 1964-års 
SA A B  är det nya bromssystemet, som 
har två kretsar. D et innebär k o rtfat
tat att bilen har två hydrauliska 
bromssystem som kan arbeta helt obe
roende av  varandra.

Sm örjintervallerna på nya S A A B  
har förlängts till var 2.500 km . In 
strum enteringen har ändrats och 
samtliga m odeller har nu runda in
strument av samma ty p  som S A A B -

S p crt tid igare h aft. Tändfördelaren 
h ar få tt en ventilationsanordning 
som bör kunna råda bot på den fö r 
tretliga kondenseringen som varit ett 
gissel fö r  många SA A B -ägare . V idare 
har handbrom sen få tt ett m era åt
kom ligt läge och tändningslåset har 
kom binerats med ett växelspaklås, 
som låser växeln  i backläget. 1964- 
års m odell av  S A A B  säljes till o fö r
ändrat pris.

Den eno kretsen, A, i S A A B S :s nya bromssystem, ä r  kopplad till hoger fram- och vänster 
bakhjul. Den andra, B, ä r  kopplad till vänster fram- och höger bakh|ul. Huvudcylmdern  
(i genomskärning) har en separat avdelning för varje  krets. Norm alt överfors pedaltryckel 
till A-kretsens kolv genom bromsvätskan i B-kretsens cylinder. I händelse av lackage i 
B-kretsen går B-kolven längre in i cylindern och trycker direkt på A-kretsens kolv. I handelse  
ov läckage i A-kretsen trycks A-kolven, vid en inbrom sning, mot fram re cylindervaggen, 
varefter B-kretsen kan arbeta normalt. Båda kretsarno fungerar a lltså  helt oberoende av 
varandra.

. BROMSVATSKA

TRYCKSTANG 
(påverkas 
direkt av 
bromspedalen)

TILL 
A-KRETSENS 
H JULCYLINDRAR

A-KRETSEN S
KOLV

A -K R E T S E N S
C Y LIN D E R

B-KRETSEN S
KOLV

B-KRETSEN S
CYLINDER

FJÄRRLJUS
»M archal» ger e tt  k o n 
cen trera t lju sk n ip p e  m ed  
s to r  rä ck v id d , ö k a r  sä
k erh eten  v id  m ö rk erk ö r-  
n in g , sp e c ie llt  på våta  
asfa ltvägar. D ia m . 175 
m /m . ex k lu s iv e  g lö d la m 
pa. kr 63.75

DIMLJUS
»M archal* är en  god  
h jä lp  v id  k ö rn in g  i d im 
m a o c h  regn . A vskärm ad  
fö r  m in im a l b län d n in gs-  
risk . D ia m . 175 m /m . 
ex k lu s iv e  g lö d la m p a .

k r  63.75

BACKLAMPA
av  fö rk r o m a d  m äss in g . 
F ö rse d d  m ed  h å lla re  fö r  
s tö t f å n g a r m o n te r in g .

k r  13.30

SKYDDSHUVOR
fö r  d im lju s  o c h  fjärr- 
ljus fin n s i f ler ta l färger  
från  k r 3.95

STAVLAMPA
m ed  b a t te r ie r .  F o k u s in 
s tä l ln in g .  k r  3.75

HJULSIDOR
f ö r  V W , S aab , V o lv o  
m .f l.  p e r  sa ts  k r  31 .—

STÄNKSKYDD
h e lt  i g u m m i i e t t  f le r 
t a l  u t fö r a n d e n  f rå n

k r  4.75

BEN SINT ANKS- 
LOCK
»W aso» lå s b a r t  m ed  k å 
p a  av  r o s t f r i  s tå lp lå t .

k r  15.—

BOGSERLINOR
av p la s td o p p a d  s tå lw ire  
m ed  g u m m ib u ff e r t  som  
ry c k u t jä m n a re ,  s a m t 
v a rn in g s fla g g a  k r  19.— 
u ta n  b u f f e r t  k r  12.—

VARNINGS-
TRIANGEL
av  p la s t  i i n te r n a t io n e l l t  
m å t t ,  k r a f t ig t  r e f le k te 
r a n d e  y ta .  H o p f ä l lb a r  
m ed  fo d ra l .

k r  11.—

STÖTFÅNGAR- 
SKENOR 
FÖR VW 1200
F ö rk ro m a d e  k r  40 .—
R o s t f r ia  k r  74.50
D i to  h o r n  ( fö rk ro m a d e )  

k r  9 .—

RONUK CARSHIN
f ly ta n d e  p o lis h  i 450 g 
f la sk a . k r  6.75

K ö r till
—  återbäring 

p a  a llt till alla
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BELGIEN AVSKAFFAR

FARTGRÄNSEN
Det belgiska trafikministeriet har nyligen upphävt hastighets

begränsningen kring veckosluten på hela vägnätet. 
Men även i USA och Tyskland har man bland trafikforskarna 

alltmer börjat luta åt den uppfattningen, att trafikolyckorna 
ofta förgäves bekämpas med fartgränser eftersom de 

egentligen har psykologiska orsaker. T.o.m. den amerikanska 
polisen har redan hunnit få med den nya vågen i sina 

frågeformulär kring trafikolyckorna och bilförarna måste 
numera besvara frågor som: Har ni slutamorterat er bil? 

Lider ni av huvudvärk? Klarar sig barnen i skolan?
Har ni sorger? etc.

Om du är rik sä förorsakar du färre olyckor 
-  om du har en liten vagn så kommer du 

snabbare på sjukhuset. Så form ulerar 
sociologiprofessorn Rudolf G unzert i Frankfurt 

resultatet av sina undersökningar, som bevisar 
förbluffande relationer m ellan pengar och 

bilolyckor, men samtidigt också stöder den 
moderna uppfattningen om trafikolyckorna  

som övervägande psykiskt betingade.

|  I Belgien införde man fartgränsen 
80 över weekenderna redan fö r  flera 
år sedan eftersom  man hoppades att 
därigenom  få  bukt med den —  låt 
vara  i takt med den växande b ilp ar
ken —  ständigt stigande o lyck sfrek- 
vensen. Å tgärden har em ellertid inte 
visat sig in fria  förvän tn ingarna , v a r
fö r  trafikm in istern  nu ansett sig 
nödsakad fö rk lara , att införande av 
en m axhastighet på vägarna b liv it 
resultatlös och d ärför avskaffats.

M edan den västtyske trafikm in is
tern Seebohm  fortfaran d e i in terv ju 
uttalanden fö rfäk ta r  att hans tem po
gräns 80 på bl.a. A utobah n  K ö ln — 
Bonn vä l fö rsvarat sitt syfte  genom 
att tvinga tra fik flöd et att fly ta  jäm 
nare samt väsentligt fö rringa de fa r
liga om körn in gsm anövrerna och där
med avsevärt m inska de svåra o ly c 
korna.

M en hr Seebohm  har som bekant 
fått sina fiskar varm a när det gäller 
både fartgräns och vägbygge —  eller 
rättare sagt bristerna i vägnätets u t
byggnad, som är en av orsakerna till 
att han i panik dräm t till med has
tighetsbegränsning som ett medel att 
stoppa tra fik o ly ck o rn a. A tt  det inte

bara är vägarnas fel att det händer 
saker utan i m inst lika hög grad 
psykologiska anledningar hos förarna 
anser em ellertid nu även tysk  tra fik 
expertis.

En av de främ sta är professor R u
d olf G u nzert, v ilken  redan tidigare 
presenterats fö r  B ilekos läsare i sam
band med hans ridderliga fö rsvar för 
de s.k. trafiksyn d arna —  d.v.s. vi 
alla! —  i det m oderna men av snäv 
b yråk rati behärskade bilsam hället: 
H årdare  stra ff fö r  tra fik b ro tt är vär
delösa, bevisade han den gången.

»H an är en kättare!»  skriker åkla
garna och trafikd om arn a sig hesa 
run t om i T ysklan d , men Gunzert 
har sedan 30 år tillbaka allt vad 
trafikstatistik  heter säkert i sin hand 
och låter sig inte skräm m as. Mannen 
på gatan i den västtyska trafiken  har 
därem ot en helt annan mening om 
G unzert, ja betraktar honom  nära 
nog som en trafik frih eten s fö rsvara
re gent em ot den m oderna tra fik 
polisstaten —  en man som verkligen 
vågar ta bladet från  m unnen och tala 
rent ut ont på v ilka  punkter det 
brister i trafiken . Sedan må stats
m akter och ö vriga m yndigheter lika-

Vindrutetorkaren styvmoderligt behandlad — det
Det är tydligen de små tingens öde att lätt bli förbisedda. Man 
tar i bästa fall notis om dem, betjänar sig av dem utan att tänka 
närmare efter och förargar sig på dem bara när de inte funge
rar. Ett typexempel på den sortens biltillbehör är just den sorg
ligt försummade vindrutetorkaren.

H  H ittills  är det bara C hrysler som 
u ppoffrat sig och lagt ned lite om
tanke på denna ur sikt- och därm ed 
trafiksäkerhetssynpunkt synnerligen 
viktiga detalj genom att lansera en 
n y  typ  av  vindrutetorkare som inte 
längre ly fts  av  fartvind en utan tv ä rt
om bara pressas allt hårdare mot 
vindrutan ju starkare det blåser.

Från början pendlade vindrutetor
karen lik a  lugnt på bilarna som den 
gam la goda tiden —  och då var det 
fö r resten bara fråga om ett enda tor

karb lad ! Tandem torkarna kom näm li
gen långt senare . . .

Fö r det andra fanns det varken 
drag- eller tryckknap par på den tiden 
utan torkaren måste drivas för hand 
a llt efter behov och temperament. 
Dessutom v a r  den monterad upptill 
på vindrutans ram list —  torkarbladet 
»pendlade» alltså verkligen. Men allt 
eftersom trafiken ökade fick  v in d 
rutetorkaren tillökning: av  en blev 
två . Därigenom  kunde också passage
raren vid dåligt väder kasta ett öga 
fr a m å t . . .

Om man få r  tro bilhistorikerna så 
har vindrutetorkaren även blåblodiga 
anor: den uppfanns av  den tyske mo
torsportprinsen H einrich von Preussen, 
som tog patent på den 1908. Men 
någon sjä lvk lar  rekvisita var den inte 
därmed. D et var först 19 37  som den 
lagfästes i den tyska tra fik fö ro rd 
ningen.

Så gick man ifrån  de små och plana 
vindruteytorna över till mer eller 
m indre vä lvd a  s.k. panoram arutor och 
då blev det också svårare för torkar
tekniken att hänga med. V id  sol och 
vackert väder v a r  nog allt gott och 
v ä l men när det regnade och snöade 
såg man faktisk t inte ett dugg bättre 
genom en dyr panoram aruta än med 
vilken  sm åbilsruta som helst! T o rk ar
bladen förblev ju stela och kunde 
bara göra den plana ytan ren.

Ju  om fångsrikare ytor desto större 
blev em ellertid torkarna. Som d r iv 
källa  använde am erikanarna under 
lång tid motorns undertryck till priset 
av de av  hastigheten avhängiga ore
gelbundna torkarrörelserna. Medan 
elektrom otorn med jämna tork arfrek 
venser slog igenom för Europas del — 
bortsett från  lu fttryck sd rift fö r sär
skilt stora torkare på lastbilar samt 
tåg- och spårvagnar.

Vindrutetorkarens själ är alltså en 
liten elektrom otor —  kortslutnings- 
säker till på köpet —  som svänger 
mellan prestationerna 8 w att (på tom
gång) resp. 24 w att (vid fullast) och 
svarar för 40— 45 dubbeltorkningar 
per minut. T illäggas kan dock att 
vindrutetorkaren på lastvagnar i 
många fa ll är underdim ensionerad.

T orkararm arna, som är u tfä llbara
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MENINGSLÖS
väl som b ilfab rik er och reklam m a- 
kare säga, tänka och ty ck a  vad de 
vill . . .

Senast har professor G unzert choc
kerat de o ffic ie lla  trafikexperterna 
med på statistiskt underlag baserade 
sociologiska undersökningar, som på
visar förb lu ffande relationer mellan 
pengar och b ilo lyck or. O ch  han fo r 
mulerar sin vetenskapliga upptäckt i 
två huvudpunkter:

O m  du är r ik  så fö rorsakar du 
färre o lyck o r!

O m  du har en hten vagn så kom 
mer du snabbare på sjukhuset!

Man kan också lätt förstå att p ro 
fessorns forskn in gar skakat en hel del 
gott fo lk  på grund av sina originella 
resultat:

Välbärgade b ilfö rare  med tunga 
vagnar är långt m indre invecklade i 
tra fik o lyck o r än m änniskor, som fö r
tjänar m indre och bara med stor 
möda och under vissa u ppoffrin gar 
kan hålla en sm åbil, heter det om 
man läser vidare i den högintressan
ta rapporten.

Stödd på sina oändliga rader av 

sifferkolon ner kom m enterar G unzert 

härtill:

—  G enom  statistiken vet v i att 

körprestationeo hos en bil ökar med 

m otorns tilltagande kubikinnehåll. 

Sannolikheten fö r  o lycksfallsrisk  

borde alltså vara högst beträffande 

större vagnar. Men tyngre vagnar 

— farligare genom sina m o to r

prestanda och acceleration skulle man 

tro  — är dock bara inblandade 

i tra fik o ly ck o r under genom snittet. 

Och detta förhållande återfaller en

dast på sociologiska grunder!

Sam hällsforskaren G u n zert fö rk la 

rar detta på fö ljande sätt:

—  B ilfö rare  med lägre inkom ster 

befinner sig ännu i en genom brotts- 

period. D enna strävan fram åt åter

speglas om edvetet i körsättet. Så

dana m änniskor »boxar sig fram » just 

i trafiken , där de har lä ttare att a v 

reagera sina spänningar än på arbets

platsen.

M edan bilister m ed högre in kom 

ster och som redan har sin Sturm - 
und D rangperiod  bakom  sig samt 
under m ellantiden även hunnit skaf
fa sig en större bil uppträder betyd 

ligt fö rsik tigare  i trafiken . M änni

skor, v ilk a  redan hittat sin rätta 

plats här i livet, beter sig alltså m era 

»fair»  även på gatan eller vägen än 

personer som ännu k lättrar på k a r

riärstegens nedre pinnar. Dessutom 

gör den ekonomiska fram gången i li

vet m änniskorna till skarpare räknare 

och de sätter inte så gärna sin d yra  

bil på spel i situationer som kan kosta 

m ycket pengar. T ill saken hör dock 

även det faktum , att m ånga stora 

b ilar är direktions- och firm avagn ar, 

v ilk a  förs av  rutinerade chaufförer 

och som också garanterar och fö rk la 

rar de tunga vagnarnas ringa andel i 

o lycksstatistiken. —  M ot den bak

grunden ter det sig också o fö rk la r

ligt v a rfö r  försäkringsbolagen ända 

belastar just de större vagnarna med 

högre prem ier tro ts deras ringa 

o lyckssan n olikh et!

— trafik
olyckorna 
har
psykologisk
bakgrund!
Fattig
bilförare
vanligare
olycksfågel
än rikSå långt professor G unzert.

P — m

är bara Chrysler som håller måttet
för vindrutetvätt och monteringsän- 
damål, har stela torkarblad på t.ex. 
Volkswagen, v ilket är okom plicerat 
och oproblem atiskt: torkvinkeln  på 
120 ° uppnås med enkla medel och 
utan speciell utväxlingsanordning. V id 
torkare med bara en hastighet håller 
sig torkfrekvensen i genomsnitt kring 
40— 50 torkperioder i minuten medan 
den vid torkare med två  hastigheter 
vanligen varierar mellan 35 och 70.

A tt byta gummilisterna ett par 
gånger om året hör också till pjäsen 
och kostar så lite —  men b yt således 
bara gummilisterna och inte hela tor
karbladen med tillhörande fjädrande 
skenor! Särskilt på vintern gäller det 
också som en god regel att man i sam
band med biltvätten även gör ren 
gummilisternas ränder.

Men det största problemet är som

sagt eftersläpningen beträffande vind- 
rutetorkarens konstruktion och här är 
det som sagt bara C hrysler som än så 
länge bemödat sig om att lansera en 
acceptabel lösning. T orkarblad  av  de 
vanliga typerna har nämligen en ten
dens att som en fö ljd  a v  fartvinden 
lätta från vindrutan, v ilket m edför 
sämre torkning och dålig sikt. På 
C hrysler-b ilarna har man em ellertid 
numera en ny konstruktion som istäl
let tar vara  på fartvinden fö r att 
tvärtom  pressa torkarbladen ännu 
hårdare mot vindrutan och därmed 
förbättra torkförm ågan. Och den e f
fekten får man fram  genom att ske
nan på torkarbladets fram sida är 
skålform ad samt har en större yta 
som fångar upp trycket från  fa rt
vinden.

R -o.

Det ä r  bara Chrysler som än 
så länge skärpt sin konstruk
tion när det g äller vindrute
torkarna genom att elim ine
ra torkarb ladens a lltfö r van
liga tendens att lätta från 
vindrutan på grund av  färt- 
vinden. På Chrysler-b ilarna  
tar man numera istället vara på denna för att pressa torkarbladen hårdare mot vindrutan — 
med ty åtföljande bättre torkförm åga -  och det sker genom att skenan på torkarbladets 
fram sida ä r skålform ad samt har en större yta som fångar upp trycket från fartvinden, ö v erst  
på bilden gam la konstruktionen och därunder den nyo.
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T e k n is k  in f o r m a t io n  f r a n  v o l v o

■^m m m rnrn

Raka rör
En förgasarmotors prestanda beror till väsentlig del på hur insugningssystemet 
är utformat. Ett rätt utfört system ger lågt gasströmningsmotstånd och jämn fyll
ning av alla cylindrar och därmed också högre effekt och bättre verkningsgrad.

förbränningsrummen i en motor har 
exakt samma volym och form, vilket 
resulterar i jämnt kompressionstryck, 
jämn gång och därmed bättre prestan
da. Helbearbetningen innebär även att 
alla ytor är absolut släta och därför 
ger sämre fäste för t.ex. sotavlagringar. 
Härigenom minskas risken för glöd- 
tändning och effektminskning. 
Volvo-motorns insugningssystem har 
kombinerats med förgasare som valts 
efter de olika motorutförandenas spe
ciella krav.
Standardmotorn, B 18 A (75 hk), har 
en fallförgasare.
I varianterna B 18 B (108 hk, som 
finns i Volvo 1800 S ) och B 18 D (90 hk, 
PV 544 Sport och Amazon Sport) an
vändes dubbla horisontalförgasare.

J u  rakare insugningsrör desto m ind
re motstånd och desto högre effekt.

Volvos B 18-motor, som i olika utfö
randen förekommer i alla Volvos per
sonvagnar, har insugningsrören så ut
formade att de ger minsta möjliga 
motstånd. Varje cylinder har sin egen 
separata insugningskanal, vilket ger 
mycket jämn fyllning åt cylindrarna och 
därmed låg bränsleförbrukning. 
Förbränningsrummen i B 18-motorn är 
helbearbetade. Detta medför att alla

Ä ven  B  18 A -m otorns lu ftfilte r har 
högeffektiv pappersinsats.

Tillsammans med dessa olika förgasar- 
modeller använder Volvo luftrenare 
med pappersinsats. Pappersfiltren har 
mycket hög reningsverkan och är ef
fektivare än t.ex. luftrenare av olje- 
badstyp.
Volvos insugningssystem ger minsta 
gasströmningsmotstånd och jämn fyll
ning av alla cylindrar. Detta bidrar till 
Volvos höga motoreffekt och goda 
bränsleekonomi.

V O L V O



BYGGER

.SMRBIL
Ihållande och allt starkare rykten vet berätta att det aristokra
tiska Rolls Royce-företaget skulle vara berett att gå ut och kon
kurrera på bilmarknaden med om inte precis en småbil så i 
varje fall en typisk mellanklassvagn. Bakgrunden och anled
ningen till ryktena är att den förnäma bilindustrin sedan någon 
tid förhandlar med Englands största bilkoncern British Motor 
Corporation (BMC) om ett tekniskt samarbete och detta anses 
i fackkretsar kunna leda till utvecklingen av varken mer eller 
mindre än en »folk-Rolls Royce»!

B  Den legendariska R olls R oyce- 
fabriken grundades 1906 av  teknikern 
H enry R oyce och sportsmannen C h a r
les Stew art R o lls. Och redan den 
första modellen, S ilver G hest, produ
cerades under hela 19  långa år — 
alltså längre tid än t.o.m. Fords T- 
ntodell!

Sedan Phantom en börjat tillverkas 
1925 övertog R olls R oyce 19 3 1 också 
konkurrentfabriken Bentley, vars 
vagnar även de i fortsättningen ut
rustades med R olls Royce-m otorer. 
Bentley-vagnarna skiljer sig fö r övrigt 
från de äkta R o lls  Royce-karosserna 
genom obetydliga olikheter.

Sportsmannen R olls omkom redan 
19 10  som den förste engelsmannen i 
en flygo lyck a , medan hans partner 
Royce avled  19 33 . U n aer mellantiden 
hade em ellertid den bilindustri de 
byggt upp sedan länge va rit en insti
tution. Sam tidigt som de 47.000 
vagnar, v ilk a  läm nat fabriken med 
kvalitet ända ut till den handham rade 
kylaren , fö rsk a ffa t firm an ett grund
m urat värld srykte , som bara fö ljande 
små solskenshistorier tyd ligt v ittn ar 
om:

En flanör bad en p rivatch au fför,

som troget höll vakt vid sin fina k är
ra på gatan, att öppna m otorhuven 
för en nyfiken titt i det beröm da rno- 
tortum-rrret. C h auffören  avböjde dock 
artigt med förklaringen att det abso
lut inte gick för sig att titta i motorn 
o ffen tligt —  någon kunde ju tro att 
det b liv it fel på vagnen!

E lle r R olls R oyce-ägaren, som verk 
ligen fick  fel på sin bil och måste 
ringa till någon a v  serviceverkstäder
na, v ilka  som bekant inte ligger sär
skilt tätt när det gäller det här m är
ket. Men det dröjde inte länge förrän 
det kom en m ekaniker till platsen — 
med ett chartrat flygp lan !

Och det måste man ju kalla ser
vice . . .

P å  tal om kvalitén  hos detta m ärke 
brukar de lyck liga ägarna till en så
dan vagn också roa sig sjä lva  och 
andra med det lilla  konststycket, att 
ställa ett m ynt på kant på kylaren  
och sedan starta motorn —  utan att 
m yntet fa ller  om kull!

Svinläderklädsel och inbyggd bar 
är vidare ett par finesser som fö ljer 
med den dyraste modellen. Men vad  
tjänar a llt detta till om ni inte också 
har en ch aufför till bilen: i v arje  fa ll

En »folk-Rolls Royce» hoppas mon nu pä 
bland m otorexpertisen sedan RR-företagets 
in ledda förhandlingar med den största eng
elska bilkoncernen BMC om tekniskt sam 
arbete antagit a llt hem ligare former. -  På 
bilden : Rolly-m odellen S ilver Cloud, vars 
hem ligstämplade hästkrafttal dock förr stan
nar vid 100 än 200.

RYKTESFL0R0 OM 
HEMLIGD PLDNER
i England anses det absolut inte fint 
nog att sjä lv  köra om kring i sin 
ägandes R o lly  —  för att som o m väx
ling använda smeknamnet på v ä rl
dens mest ansedda bil.

A ll perfektion till trots hos denna 
lysande vagn —  och trots att R olls 
Royce-industrierna även är en ledan
de flygm otorindustri —  så h ar fa 
briksledningen ändå sorger och be
kym m er med sin bilproduktion. Ännu 
19 6 1 såldes 2.400 vagnar men förra 
året knappt 1.800 . .  .

D etta är tydligen förklaringen till 
att man inlett det hem lighetsfulla 
sam arbetet med B M C , men hela ak 
tionen är än så länge ett enda stort 
hemlighetsmakeri. E xperter finns dock 
som tror och väntar att a v  a llt  detta 
måste komma ut en ny bil! K anske 
b lir det en sm åvagn men ännu tro li
gare en m ellanklassvagn med store
brors a lla  förnäm liga egenskaper.

Och i så fa ll kan v i kanske lite till 
mans göra oss a v  med vå ra  gam la 
m ärken för att istället satsa på vad 
som väl skulle bli den verk liga  E fta - 
schlagern. P A

Oavsett hur förhandlingarna gär v isar vi här 
det kända tricket att demonstrera Rollsens 
kvalité : ett mynt som stä lls på kant på den 
handham rade kylaren skall stå kvar trots 
motorns vibrationer! O ch med Rollyns egen
skaper även i övrigt skulle en sm åbil e ller 
m ellanklassvagn av  samma märke utan svå
righet slå ut hela raden av  konkurrenter.
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Nu är den här — klar att beundras och prov
köras — Körsäkra SAAB i 1964 års utföran
de! Oförändrad i kvalitet och köregenskaper 
men ny på väsentliga punkter. Ännu säkrare, 
ännu elegantare. . .  Ni kommer att bli mer 
än nöjd med Er SAAB 1964! Samtliga SAAB- 
modeller 1964 har 2-krets bromssystem. Vid

ev. skada på bromssystemet riskerar man 
genom denna uppdelning aldrig att bli utan 
bromseffekt på alla hjulen samtidigt. Skulle 
en av kretsarna komma ur funktion, har 
man ändå full broms på två hjul. SAAB har 
därmed fått ett nytt plus i den redan digra 
säkerhetskolumnen.

som standard

SAAB
ä n n u  s ä k r a r e :
Bland andra väsentliga nyheter på SA A B  1964 
märks

självjusterande bromsar
på framhjulen. Vissheten att alltid ha exakt 
avstånd mellan bromsbackar och bromstrum
mor är en viktig säkerhetsfaktor.
Xven med säkerhetsselen fastspänd vill 
föraren ha

lättåtkomlig handbroms
Den detaljen har ordnats genom ny formgiv
ning av handbromsspaken i 1964 års SAAB.

Risken för stenskott finns alltid men med

siktzon i vindrutan
blir inte stenskottet förödande för sikten

1964
ä n n u  e l e g a n t a r e :
SA A B  1964 presenteras i läcker färgskala.

2 nya exteriörfärger
— glaciärblått och savannbrunt.
Aven interiören har fått nya skönhetsvärden:

nya klädslar
— sobrare och mer praktiska. Förnämliga 
kvaliteter i hemslöjdstyp.

Sportmodellens instrumentering har inspire
rat till

ny instrumentbräda
med runda instrument, lika exakta som  ele
ganta.
En detalj som  säkerligen blir välkommen är

bagagerumsmatta
som standard i SA A B  96

valfritt 3- eller 4-växlad
4-växlad mot extra kostnad

m ANA Försäljning och service hos återförsäljare över hela landet
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Färden går till Rimini med glatt vinkande »skånska cementgjutare».

S P A R K L U B B  NY S E ME S T E R G I V  FÖR S E M E S T R A R  U T O M L A N B S

T o ^ R l N G
% S S m

LOND

Redaktör

Reseklubben vid Skånska Cementgjuteriet 
har sin egen styrelse, från vänster: ord
föranden Uno Andersson, Anna-G reta Lund
berg, O la  Olsson och Henning Persson.

■  En sparklubb med uppgift att f i
nansiera medlemmarnas semesterresor 
har bildats v id  Skånska Cem entgjute- 
riet i Lim ham n. En lyckad  tvåvec- 
korsresa till R im ini i Italien har gett 
klubben något av  en flygande start, 
och efter hemkomsten till det dagliga 
knoget på den skånska fabriken, så 
går nu diskussionens vågor höga om 
vad  man skall hitta på härnäst.

D en som aldrig  så flyk tig t tittar på 
dagspressens reseannonser behöver in
te sakna debattämnen.

Platschefen ingenjör U no Anders
son berättar att sparklubben tillkom  
för två  år sedan, v a rv id  det bestäm
des att ensamstående skulle betala en 
tia i veckan, och g ifta  par 1 5 kr.

—  D en här verksam heten har redan

hunnit bli något a v  en sport, berättar 
ingenjör Andersson. A tt stoppa undan 
en slant till reskassan blir lä tt en god 
vana, det b lir till sist så att avdraget 
»inte m ärks». Men det gäller förstås 
att se till att det är någon som håller 
i pengarna och ser till att avdragen 
görs regelbundet.

Den uppgiften hade växelte lefon is
ten fru  A nna-G reta  Lundberg hand 
om, och hon berättar att sparbanken 
i M alm ö ordnade med ett speciellt 
konto för klubben. De insam lade 
medlen blev därm ed räntebärande. P å 
Skånska Cem entgjuteriet i M alm ö har 
man h aft högtflygande planer. En var 
att ordna en resa till U S A . D et skulle 
kunna ordnas genom ett regelbundet 
sparande under fem års tid, men det

|  N äringslivets Opinionsnäm nd har 
under sommaren haft anledning att 
behandla ett resebyråfall, må vara  att 
det var bagatellartat.

En greklandsresenär hade hos näm n
den begärt en »principiell prövning» 
av  en reklam  som ett reseföretag ut
givit. I en semesterbroschyr hade fö 
retaget omnämnt en kryssning i den 
grekiska arkipelagen med orden »den 
sex dagar långa kryssningen». E fte r
som båtfärden varade »mindre än fem 
dygn» var skillnaden enligt anm äla
ren m ycket väsentlig, eftersom sjöre
san utgjorde resans verk liga klim ax.

N u  hände det sig, att reklamens 
fö rfattare  i hastigheten gjort ett räk 
nefel, eftersom han av  utrym m esskäl 
tvingats kom prim era sitt m aterial. Det 
felet beklagades av  resebyråföretaget, 
som till ytterm era visso läm nat rese
nären ekonomisk gottgörelse innan 
denne vände sig till nämnden —  »av 
principiella skäl».

För såvä l resenärer som reseföretag 
är det utslag som nämnden kom  till 

t a v  stort intresse:

»N äm nden fin n er att u ttrycket ’den  
sex dagar långa kryssningen’ a v  en 
läsare är ägnat att uppfattas så att 
kryssningen skulle pågå åtm instone i 
sex dagar och fem  nätter. U tflykten  
har em ellertid  ostridigt endast varat 
i fem  dagar. U ttalandet har alltså in
neburit en oriktig  och v ilse ledan de  
u p p g ift och strider därm ed mot god  
a ffä rssed .»

>5- * *
Jäm fö rt med vad som understund

om in trä ffa t i resebyråbranschen är 
händelsen en struntsak, men uttalan
det har sitt givna intresse fö r konsu
menten, som av  det o ffic ie lla  uttalan
det att döma kan resa skadestånd, 
därest det utlovade program m et inte 
exakt överensstämmer med verk lig 
heten.

En jurist, som Touring rådfrågat, 
påpekar att ett uttalande av  N ärin gs
livets O pinionsnäm nd väger tungt v id  
en rättslig förhandling. Ä ndå skulle 
stort avseende fästas v id  det faktum , 
att resebyråföretaget v isat sin goda 
v ilja  genom att läm na ekonomisk 
gottgörelse.

För övrigt är det inte säkert, att 
»resenären alltid  få r  rätt».

Om exem pelvis en resa försenas på 
grund av att ett flygp lan  måst göra 
uppehåll på grund av  säkerhetsskäl 
är detta en typisk  force m ajeur. L ik a 
så kan svårigheter uppstå när de gäl
ler att bedöma olika slags hotellstan
dard och liknande.

Resejuridiken är alltså kom plicerad, 
men tyd ligt är att fö rfattare  som nu 
sitter och knåpar med den text, som 
skall m åla kommande resefröjder i så 
tilltalande tongångar som m öjligt, bör 
hålla tungan rätt i mun. Viss försik
tighet bör exem pelvis iakttagas v id

Kr för tidigt att nu uttala sig om hur 
det går och förklaringen till det ger 
fru  Lundberg:

—  V i hade så trevligt på italien- 
trippen att de flesta v ill resa ut igen 
v id  första bästa tillfä lle , så det är väl 
tveksam t om v i kan hålla oss under 
så lång tid . . .

En annan fråga man ställer i sam
manhanget: skall man verkligen ägna 
semestern till att umgås med arbets
kam raterna som man dagligen trä ffar?

S v a r : P å Skånska Cem ent i L im 
hamn säger man ett bestämt »ja» efter 
det första reseäventyret och rekom 
menderar andra att ta upp idén med 
en speciell »rese- och sparklubb». 
Touring låter därför uppslaget gå v i
dare; det kanske är något fö r er!

angivandet av  ett hotells läge. A lla  
etablissemang ligger inte »vid plagen», 
och inte ens v ita la  svenskar promene
rar en kilom eter på »ett par minuter». 
Som upplysning kan v i meddela, att 
världsrekordet i löpning 1.500 meter 
ligger på 3.

R E S E T I P S
Den 48 :e internationella bilutställ
ningen i London (Earls Court) ar
rangeras under tiden té — 26 okto
ber. För a lla  bilintresserade med 
semester k var kan det kanske vara  
av  intresse att S J  arrangerar ett 
flertal resor —  med flyg , båt och 
tåg —  till utställningen och att 
det finns m ånga olika alternativ 
till individuella »paket»-resor att 
v ä lja  mellan.
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Nu provborrar vi snart efter

SVENSKOLJA
OK:s hemliga tyngdkraftskarta över Skåne 
eftertraktat byte för raketmakter

{f -

I bästa fall börjar vi provborrningar i Malmöhus län redan nästa år, förklarar byråingenjör 
Georg B i I i u s vid Rikets allmänna kartverks geodetiska avdelning, som fått i uppdrag av OK 
att kartlägga den skånska halvön och dess kustband för kommande prospektering efter olje-, 
gas- och saltförekomster.

Skåne i septem ber

|  V i började uppm ätningarna här 
nere den 2 m aj och de bägge första  
delarna av  v årt kartprogram  blev 
klara till m idsom m ar, fo rtsätter hr 
B ilius. Sex grupper eller s.k. avvä g 
ningslag om  vard era tre  man är 
spridda över det om råde fö r  v ilket 
O K  begärt koncession, dvs. väster om 
diagonalen H älsingborg-Y stad  eller 
mera adm inistrativt u ttryckt helt en
kelt M alm öhus län. E tt p r iva t o lje
bolag är därem ot ute i sam m a ären
den i Ä ngelholm s-om rådet.

M en fö r  egen del h ar hr Bilius 
slagit upp sitt h ö gk varter i Lands
krona, varifrån  han också leder arbe
tet och d irigerar de 6 avvägn ings
lagen ute i terrängen.

O ch vad  saken gäller är alltså i 
första hand att rita en gravim eter- 
karta  med v ilken  man som utgångs
pun kt kan sätta igång p ro vb o rrn in g
arna kanske redan i början av nästa 
år, om talar han. M en v a r  de o lika 
borrplatserna kom m er att ligga be
stäms först sedan kartm ateria let be
arbetats av  Sveriges geologiska un
dersökning —  även k a llat S G U ! —  
och som från  början g jorde de första 
p rovborrn in garna ute på Falsterbo- 
näset på 50-talet. D et var också till 
Sveriges geologiska undersökning 
som O K  först vände sig v id  sin 
koncessionsbegäran, men G eologiska 
undersökningen fick  i sin tur dela 
det praktiska jobbet med R ikets a ll
m änna k artv erk , som ju  är affärs- 
drivande.

Ju st nu pågår s.k. tyngd kraftsm ät- 
ningar och parallellt därm ed m äter 
vi också höjden över havet eftersom  
vi måste känna bägge dessa värden,

upplyser hr Bilius vidare. G enom  att 
m äta tyn gd k ra ften  få r m an näm ligen 
ett begrepp om  fördeln ingen av 
massan under jorden. M en även typen 
av bergarterna. O ch den eventuella 
oregelbundenheten gör sedan att man 
kan m isstänka oljeförekom ster.

I  U S A  har m an därem ot fö rsö kt 
fö ren k la  både den kom plicerade 
tyngdkraftsm ätningen och o ljepro- 
spekteringen genom  att såväl m äta 
tyn gd k ra ften  som leta efter o lja  per 
flyg . M en v ilka  m etoder man än an
vänd er är det a lltid  stora svårigheter 
förenade m ed oljeutvinn ingen —  och 
det gäller inte m inst försöken att 
m äta upp o lje fynd igh eter på h avs
bottnen, v ilk e t ju  också b lir aktuellt 
h är nere efter O K :s  utvidgade kon- 
cessionsansökan att även få  söka efter 
o lja  u tan för skånekusten. A m erik a
nerna använder sig i sådana fa ll —  
t.ex. när det gäller o ljan  i M exikans
ka golfen —  av en fjä rrm an övrerad  
apparat inbyggd i en d ykarklocka . 
För uppm ätningen a v  tyngd kraften  på 
vatten  har v i dessutom  m öjligheten 
att göra avläsningarna med hjälp  av 
i u-båtar inbyggda instrum ent. N ågo t 
som hr B ilius också p rö vat på, men 
inte verk ar  överd ivet fö rtju st i!

H u r  m äter m an då tyngd kraften? 
M an u tgår från  det faktu m  att en 
v ik t inte väger lika m ycket ö ver  hela 
jorden —  v å r  jo rd  är ju  t.ex. p lat
tare m ot polerna! —  och detta fö r
hållande kallas vetenskapligt grav ita
tion. M edan det instrum ent som 
kom m er till användning v id  tyngd- 
kraftsm ätn ingar heter gravim eter 
och egentligen är en fjädervåg . H ar 
m an samma v ik t så dras fjädern  ut 
m er om tyn gd kra ften  är större och 
m indre om denna är m indre. O ch en

Ett a r  avväg n in g slag en  —  sex sä d a n a  
grup per har satts in i O K :s  o lje letn ing  i 

under ett uppdrog i Landskrona-
trakten.

Den n ya tyncidkraftskartan består egentligen  av  en hel serie  kartb lad  ö ver Skåne —  men
j -  u i : _  i — 1 :—  — a p e r för u tländska rake tb e väp n ad e  m akter p å  jakt efter så

ifter som m öjligt beträffan d e  lan dytan  i raketern as v äg , 
et knapp ast lä r  b li offentligt!

de b lir sam tidigt fa r lig a  pap  
iol<utförliga ytg eo log iska  uppgi 

varfö r det b liva n d e  kartverket knappast

h undram iljarddel skall man kunna 
registrera fö r att få vettiga  tyngd 
kraftsvärd en . Instrum entet måste 
d ä rför fö rvaras  väl skyddat fö r  att 
tem peraturvariation och lu fttryck  in
te skall influera m ätresultaten —  det 
fraktas m ellan m ätplatserna inne
slutet i en term osflaska under vak u 
um och en term ostat sörjer dessutom 
fö r  konstant tem peratur.

Den 55.000 k r  dyra gra vim etern 
måste em ellertid ständigt justeras ge
nom  kontro llm ätn in gar med någon 
av de redan existerande och go d tyck 
ligt valda tyn gd kraftsh u vu d pu nkter- 
na —  det finns fö r  resten 60.000—
70.000 fixp u n k ter över hela landet 
m en v id  vårt besök kollade v i g ravi- 
m etern m ot tyn gd kraftspu n kten  på 
grunden till Landskrona k yrk a .

O ch med hjälp av  de uppgifter 
som registreras v ia  gravim etern,

m ätningarna av  höjden över havet 
sam t avvägningsgruppernas rapporter 
få r man alltså fram  underlaget till 
den gravim eterkarta som skall ligga 
till grund fö r  de kom m ande provborr
ningarna.

Men denna nya ty n gd kra ftskarta , 
som egentligen består av  en hel serie 
kartb lad  ö ver  Skåne, b lir  sam tidigt 
farliga  papper, påpekar h r B ilius, som 
d ärför ställer sig negativ till frågan 
om  den överh u vu d  taget alls kan bli 
o ffentlig . M aterialet skulle näm li
gen kunna få stort värde fö r  u tländ
ska raketbeväpnade m akter, v ilk a  fö r 
raketernas in rik tn ing  är beroende av 
så detaljerade ytgeologiska uppgifter 
som m öjligt om  den landyta som ra
keterna skall passera på sin väg ! I 
flera länder har m an fö r den skull 
också slutat att publicera a llt vad 
ty n g d k ra ftsk arto r  heter . . .
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B yrä ingen jör G e o rg  Bilius, som le d er kartläggnings- 
arbetet i M alm öhus län , p lo ckar fram den för tyngd- 
kraftsm ätningarna viktiga men känslig a  och därfö r  
väl om pysslade  55.0C0-kronors gravim etern .

G rav im etern  m åste ständigt justeras med ledning av  de re 
dan existeran de tyngdkraftspunkterna och här p ekar hr 
Bilius ut den ak tu e lla  pricken på grunden till kyrkan i Lan ds
kro na, d ä r  o ckså högkvarteret s lag its  upp.

De uppgifter som reg istreras v ia  grav im etern , m ätningarna av  
höjden över havet samt avväg ning sg ru p p ernas rappo rter skall 
lig g a  till grund för den för de kom m ande provborrn ingarn ä  
n ö dvänd iga hö jdkartan .

F ö r ö vrig t har allt gått bra h it
tills, fö rsäkrar h r Bilius. D et är bara 
det att m ånga skåningar undrar en 
hel del om  vad  de kringströvande 
avvägningslagen har fö r sig och a v 
k räver dem ständiga fö rk larin gar om 
vad de håller på med. »En tunnel
bana!» b lir svaret ibland när de ty c 
ker det b lir  tja tigt att svara på alla 
n y fikn a  frågo r, m en vanligen  svarar 
m an förstås som saken är: »En ny 
karta».

V ad  så gäller p rovborrn in garna 
föreställer sig hr Bilius att det är rena 
slum pen om  m an redan från  början 
trä ffa r  rätt. Förm odligen måste man 
tålm odigt p rö va  sig fram . Men finns 
det olja eller gas så ligger den djupt 
—  kanske hela 3.000 m eter under 
skånem yllan, tro r  han.

ropa på polis med ty  åtfö ljande po- 
lisstatsstäm pel utomlands.

»För att nå största m öjliga effekt 
med kam panjen är det nödvändigt 
att såvä l polis som bilinspektion i 
än högre grad engagerar sig i kam 
panjens uppföljning», heter det t.ex. 
i N T F-d irek tiven  för årets höstkam 
panj och fortsättningen ly d er: »U tan 
en e ffe k tiv  uppföljn ing från  po li
sens sida i form  a v  »ljusrazzior» 
samt kontroll a v  att b ilfö rarn a an
vänder bilens belysning på ett riktigt 
sätt kan icke de mindre ansvarsm ed
vetna b ilfö rarn a nås.»

Och v i som i v å r  oskuld trodde, 
att både trafikpsyko loger och tra
fikexpertis redan v a r  ense om, att 
man måste sälja kunskapen om vet
tig körning till publiken med m yc
ken reklam  och som vilken annan 
va ra  som helst —  utan hotet av  
vidhängande polisrazzior som extra 
chock-moment! T änk bara om kam- 
injerna fö r hälsokontroll skulle 
gå fram  efter samma polisiära lin 
jer . . . _______________________________

Snälla NTF —  hota inte med polisen
|  Med all uppskattning av  N T F :s  
och dir. Thorssons skickliga tra fik - 
säkerhetsfräm jande kam panjer av 
olika slag måste v i ändå sätta en 
bock i kanten fö r de senaste bägge 
vinterkam panjerna »M örkerkam panj 
62» och den nu aktuella »Flöst- 
kam panj 63».

Och vad  vi hängt upp oss på är 
hopkopplingen av  kam panjerna med 
regelrätta polisrazzior, v ilket före
fa ller oss totalt oförenligt med och 
v ilt främ m ande för samt föga till

talande i modern trafikupplysnings- 
psykologi resp. trafiksäkerhetsarbe
tet överhuvud taget. G ivetv is  har 
trafikpolisen en stor uppgift i dagens 
trafikm askin, men denna rutinkon
troll bör varken  lieras med N T F :s  
verksam het eller intensifieras som 
ett extra skräm skott i samband med 
vissa kam panjer! M an kan t.o.m. 
hårddra parallellen mellan am eri
kansk trafikskräckpropagan da och 
N T F :s  taktiska metod —  låt vara  
att v i svenskar har a lltfö r  lätt attR U B A T O
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ITALIENS STOLTA PROJEKT:
Privatflygfält vid sidan om autostradan

Flygplatser för sportplan 
på var 15:de mil längs hela 

autostradanätet -  det är 
framtidsmusik som just nu spe

las upp i Italien och även 
diskuteras på fullt allvar.

B  En ligt detta projekt skall 500 me
ter långa och 30 meter breda start- 
och landningsbanor på 10 — 20 mils 
avstånd byggas. Och man kommer 
d ärvid  att föredra m ark intill ett re
dan existerande motell eller en restau
rang med bensinstation eftersom  ock
så luftens turister givetvis sätter v ä r
de på förfriskningar.

A utostrad aflygfälten  har vidare den 
fördelen att p rivatflygaren  är o av
hängig av  det relativt begränsade an
talet o ffic ie lla  flygplatserna, v ilk a  lig
ger långt från  hemort eller resmål och 
där trängseln redan förut är stor.

Det italienska autostradanätet expanderar 
kraftigt -  1947 kan man köra på Autobahn 
hela vägen från Brenner t ill S ic ilien ! -  var
för frågan  am  sportflygplatser längs motor
vägarna inte ä r  för tidigt väckt som nästa 
logiska steg i kommunikationsväsendets ut
veckling.

T ax i eller p rivatb ilar kunde sedan på 
ingen tid köra flyggästen dit han v ill.

D et är M ilano-ingenjören Cesare 
M affe i —  president i Italienska aero- 
klubbens turistkommission —  som 
kom m it med idén till detta projekt. 
Och efter vad  han försäkrar kan 
landningsplatserna till på köpet an
läggas till förhållandevis ringa kost
nader.

Dessa fly g fä lt  skulle inte ens en 
gång behöva cementeras, fortsätter 
han. G röna remsor med fast under
lag i stil med engelska tennisbanor 
är tillräck ligt då de en- och tvåm oto
riga sportplanen ju inte är tunga och 
genom det främ re landningsstället lika 
smidiga som en bil.

Ingenjör M affe i, som sjä lv  flyger 
Cessna 17 5 , tänker i samband med sitt 
projekt främ st på en ökad flygsäker
het och en landningsplats på var 
io :d e  mil längs autostradorna, där 
man kan tanka eller gå ner vid  o fö r
utsedda ogynnsam m a väderleksförhål
landen, skulle ge varje  sportflygare 
en välkom m en känsla a v  trygghet.

Ä ven  om detta projekt inte om edel
bart kan omsättas i praktiken  över 
hela linjen, menar ingenjör M affe i, så 
bör det dock v ara  någorlunda utbyggt 
till den dag i en m ycket nära fram tid 
när p rivatflyg et börjar sitt segertåg: 
Italien har visserligen än så länge 
bara några hundra sportplan, men 
Frankrike 2.000— 3.000 och T yskland 
förm odligen ännu fler. Och redan om 
ett decennium ser det helt annorlunda

ut! D ä rfö r  är det bäst att man förbe
reder sig i god tid . . .

För övrigt är anläggandet av  auto- 
strad a fly g fä lt ett v ik tigt led i dagens 
och inte minst morgondagens affärs- 
och reseliv —  firm arepresentanter li
k avä l som turister använder sig a llt
mer a v  sportplan för att göra sig obe
roende a v  de o ffen tliga  kom m unika
tionsmedlen, rekom m enderar M affe i 
till sist.

EEC = priva tflyg ets  genom brott!
V ad gäller privatflygets om fattning 

i dag internationellt sett så leder fö r
stås U S A  överlägset med inte mindre 
än 75.000 inregistrerade plan, vara v  
de flesta dock än så länge tillhör sto
ra firm or. Men många sportflygare är 
redan inregistrerade i det am erikanska 
lu ftfartsverkets rullor som sjä lvägan 
de piloter —  ja, några plan ägs t.o.m. 
a v  välavlönade arbetare, v ilk a  varje  
dag flyg er till fabriken med sina egna 
fåg lar! A ffärskonferenser i flygp lan  
hör också till ordningen för dagen i 
A m erika . .  .

I T ysk lan d  dom inerar därem ot hit
tills sportflygarna och inte företagen 
som innehavare a v  de 1.700  inregistre
rade m askinerna. D evisen »Bort från 
vägen —  upp i luften!» har em ellertid 
börjat sitt segertåg i T ysk land såväl 
som på den övriga kontinenten och 
kommer så sakta även hit —  lå t vara  
att det går betydligt trögare här hem
ma hos oss än t.ex. i D anm ark. Men 
trängseln ute på våra  väg ar är p ri
vatflygets bästa supporter och läget 
ändrar sig lätt nog över en natt vad 
b eträ ffar sportflygbeståndet.

Sm å sportflygplan  kan man t.ex. få 
fö r om kr. 13.000 kr —  men man bör 
förstås helst köpa dem ute i Europa 
eller i U SA  där både urvalet är större 
och priserna fö ljaktligen  lägre än här 
hemma hos oss. E tt privatp lan  som 
läm par sig fö r affärsresor och firm a

konferenser går därem ot löst på långt 
över 100.000 —  dock bara hälften 
begagnat. Ä ven  den prisuppgiften a v 
ser dock den kontinentala m arknaden. 
M edan man på den am erikanska be
gagnade flygplansm arknaden redan nu 
kan Köpa sig t.o.m. ett tvåm otorigt 
flygp lan  fö r futtiga 10.000 kr —  och 
vilken bil kostar fö r resten inte lika 
m ycket!

Och när den kontinentala E E G - 
m arknaden 1966 låter sin sista tull- 
skranka fa lla  då —  om inte fö rr! — 
räknar man med att även firm aflyget 
skall få  sitt naturliga genom brott på 
grund a v  handelsområdets genom
gripande utvidgning.

Och lika lite som priset behöver 
inte heller driftskostnaderna längre 
avskräcka den som i egenskap av 
sportsm an eller företagsledare har 
m öjlighet att lägga sig till med ett 
p rivatp lan : kostnaderna per flygtim 
me vid 300 flygtim m ar per år —  med 
försäkring men utan hangarhyra och 
avskrivn in g  —  svänger allt efter ut
rustning och platsernas antal mellan 
25 och 55 kr i genomsnitt (dock inte 
mer än 75— 130  kr/tim även för 4— 5- 
sitsiga m askiner!). Men för större 
flersitsiga reseflygplan  kan tim kost
naden stiga ända till både 300 och 
400 kr —  i det senare fa lle t är det 
dock fråga om propellerturbinplan — 
medan flygtim m en för de större ma
skinerna som Grum m an Gulfstream , 
4-m otoriga Potez eller Fokker Friend- 
ship (pris ca 3 m ilj. kr) slukar upp till 
900 k r . . .

I väntan på sport- och firm aflygets 
fram m arsch i vårt land —  och som 
en liten inventering fö r hugade spe
kulanter —  har vi här ändå gjort ut 
ett litet galleri över vad  den interna
tionella m arknaden i dag har att er
bjuda ifråga  om en- och tvåm otoriga 
sportflygplan  såväl som privatjetplan .

B jö rn  Palm

/ £ » B 0 RT FRAN  VÄGER
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mmmm— m m r ■ ■ Cham pion Tri-Traveler 57-60: nytt 5.875-
Piper PA-24 Com manche 180 58-60: nytt 7.310 $, bog. 2.672-4.7*5 $.

FLYGBORSEN I USB
med aktuell 
dollarprislista 
över nya resp. 
begagnade plan.
1 dollar ($) = 5,20 kr.

mm

Beechcroft M odel 35 Bonanxa 47—48: oyM 
8.945 $, beg. 5.150 8.

B e llanca C ru isa ir  44-49: nytt 5.950-7.250 $, 
beg. 2.450-3.220 $.

Temco Swift GC-1B  47-50: nytt 3.750-4.495 $, 
beg. 1.972-2.200 8.

M ooney M ark 20 55-58: nytt 12.500-13.750 $, 
beg. 5.580 $ ; 58-40: nytt 14.750-15.450 $, 
beg. 8.742-10.111 $.

" i i t g |

Beechcroft 0-50 Tw in-Bonanza m odellår 1954 
—57: pris nytt 77.000 $, begagnat 33.021 $.

d L

Piper PA-20 Pacer »125» 50-52: nytt 3.795-
5.170 $, b e g ...........................  “  "
nytt 4.245.-4 
års  m odell).

5.170 8, beg. 2.585 5 ; PA-20 »135» 50-54: 
nytt 4.245.-4.275 $, beg. 2.585 8 (t.o.m. 53

— _ ,
Cessna 140 44—49: nytt 3.245—3.495 8. beg. 

2.108-2.200 8.

Ryan N avion 49—50: nytt 10.985 8, beg. 5.000 8 ; 
51: nytt 14.485 8, beg. 5.472 8.

Aero Com mänder 520 51—54: nytt 45.000 8 
(51 års m odell), 44.000 8 a lla  övriga, beg. 
22.424 8.

A eronca Cham pion 44—51: nytt 2.395-3.140 8, 
beg. 975-1.150 8.

C essna 310C-310D 59-40: nytt 59.950 8, beg. 
34.950-38.900 8 : 310-310B 54-58: nytt 49.950 
-59.950 8, beg. 20.800-28.104 8.

Ercoupe 415D & C  44-47: nytt 3.450 8, beg. 
1.404-1.927 8 : 415E-G  48-50: nytt 3.795- 
3.995 8, beg. 2.042-2.210 8. Aeronca Sedan 48—51: nytt 4.395—5.488 8, 

beg. 2.500-3.500 8.

Stinson Station W agon 44-47: nytt 5.445 8, 
beg. 1.802 8.

Taylorcroft M odel BC-12D 44-50: nytt 2.400-aylorcratt Model BC-IZD 46-5U: 
2.454 8, beg. 975-1.215 8-

Piper PA-22 Tri-Pacer 51-54: nytt 5.395- 
4.475 8, beg. 2.940-3.314 8.

Cessna 195 47-54: nytt 13.750-24.700 8, beg. 
t  4.325-4.408 8.

M ooney Mite 18C 50-55: nytt 2.995 8, beg. 
1.240-1.400 8 ; 181A nytt 2.414 8, beg. 
1.240 8.HRR K O M M ER  

SPORT- OCH FIR M H FLYG ET
Luscombe S ilv a ire  8A 44—49: nytt 2.995-

3.195 8. beg. 1.315 8: 8E 44-49: 3.795
8, beg. 1.805 8 : 8F 48-49: nytt 3.595-
3.495 1, beg. 2.350 8 ; Sedan 11-A 48-49:
nytt 7.490 8, beg. 2.980 8.

21



KONTINENTENS
De enmotofiaa

Saab-Safir 91D standard (Sverige): Pris 
155.000 kr.

Cessna 172 standard (( 
standard 76.400 DM.

med aktuell prislista i D-Mark 
över planutbudet. 

1 DM = 1,30 kr.

De H avilland  (Canada) DHC-3 Otter.
M orane Saulnier 880B Rally C lub (Frankrike): 

27.000 D M ; M. S. 885 Super R a lly : 38.000

■ M M *

Scintex CP. 301C Emeraude (Frankrike) 
27.450 DM. Bölkow Junior (Tyskland): 26.500 DM. Dornier Do 27 Q-5 (Tyskland): 117.000 DM 

0-6:141.500 DM.

L-40 M eta-Sokol (Tjeckoslovakien): 52.000

Pilatus PC-6 Porter (Sch w e ii): 141.500 DM 
PC-6A: 237.000 DM.

Bölkow 207 (Tyskland): 54.500 DM. N ardi FN-333 (Italien).

Prorocer F. 158 P icchio (Ita lien ): 64.000 DM.

Beagle-Auster A . 109 A ird a le  (England): 
61.000 DM.

Beechcratt P 35 Bonanra (USA). Umbaugh U-18 Flymobil (U SA ): 49.500 DM.

M ooney M ark 21 (M-20C -  U SA ): 
65.800 DM.

L-60 Brigadyr (Tjeckoslovakien).



De H ovilland D. H . 114 Heron 2 (England): P iaggio P. 144 B Portofino (Ita lien ): 514.000
1,2 m ilj. DM . DM.

O m nipol L 200 D M orava (Tjeckoslovakien).

Polez 840 (Frankrike): 2 m ilj. DM.

De H avillan d  D. H. 104 Dove 8 (England).

A ero  Com m ander 540 E (U S A ) :500 A : 324.000 
D M ; 500 B : 391.000 D M ; 540 F : 448.700 D M ; 
480 F : 537.000 DM.

D om ier D O  28 (Tyskland): 194.000 DM.

Piper PA-23-140 Apache H (U SA ): 183.500 
DM.

Grum m an G . 159 GuHstream  (USA).

Beechcraft Q ueen-A ir 45-80 (U SA ); 
Travel A ir  95 : 200.000 DM.

Sferm a-Beecher PD 144 M arquis (Frankrike).

Scottish Aviation Twin Pioneer 2 
(England).

Beagle B. 204 (England): 334.000 DM.

Cessna 310 H (U S A ): G  Standard 278.300 
DM.

Tokker F. 27 Serie  200 (H olland): 2,5 m ilj. 
DM.



Privat
jetplanen

D. H. 125 Jet Dragon (England): 1,8 m ilj. DM.

HFB 320 H ansa (Tyskland): 2,5 m ilj. DM.

Aero Com mander 1121 Jet Com m ander (U SA ): 2.25 m ili. DM. Lockheed Jet Star (U SA ): 5,2 m ilj. DM.

M aurane Sauln ier M S 760 Paris (Frankrike). 1,2—1.4 m ilj. DM.

Potez-Heinkel CM 191 A (Tyskland): 840.000 DM.

SIA T 311 A  (Tyskland).

Piaggio-Douglas PD-808 Vespa Jet (Italien).

GA M  Dassault Mystére 20 (Frankrike).



PRIVATFLYGARENS

VEDERMÖDOR

Så här skildrar USA- 
tecknaren Frank Fletcher 
i den amerikanska 
motorkollegan Flying 
sportflygarens kval och 
lidanden när det gäller 
att välja rätt plan bland 
det rikhaltiga utbudet 
av begagnade maskiner, 
att själv serva och 
reparera enligt do-it- 
yourself-metoden och att 
-  vilket inte är det 
minst viktiga -  om möj
ligt försöka undgå att i 
tid och otid behöva 
rundflyga hela tjocka 
släkten och bekant
skapskretsen i sin stolta 
fågel.
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IC SÄNKER PRISI

Fb'r säkerhet 

och trivfe/ 

m ee/bi/en~

VINTER-GLEX
i vindrutespolaren skyddar mot 
frost — ger kristallklar sikt.

GLEX SILIKON SPRAY
isolerar och skyddar, oumbärligt 
både i bilen och i hemmet

GLEX låsolja
tinar ögonblickligen upp 
frusna billås

lgen-

RADARDUKEN "singel'
ett mirakel mot imma

GLEX NO-ICE
tar bort isen på bilrutoma snabbt 
och säkert

GLEX IM-SPRAY
ett fantastiskt medel mot imma

GLEXIN karboratorskydd
mot isbildning i förgasaren

MÅSTE HA SET
med radarduk, låsolja, vinter- 
glex och isskrapa, som bilisten 
måste ha i alla väder året runt

GLEX-RENT
för galon och vita däckssidor

GLÄNS! SNABBVAX
ger rekordglans och varaktigt 
skydd

GLEX NEW CAR SMELL
återger bilen fabriksny doft, ger 
ökad biltrivsel

V ä l j  k v a lite tsp ro d u k te r  från

g EM b
Stockholm , Falun, Göteborg, Malmö.
T . 42 58 55, 19230, 40 70 78, 92 48 55

DÄCKEN
Bilkooperationen fortsätter på den inslagna vä

gen —  att pressa priserna nedåt på bilförnöden

heterna. För någon månad sedan gällde det som 

alla vet bensinpriset. I dag är det bilringarna 

som står i blickpunkten. Fr.o.m. den 15 september 

sänkte IC priserna med 25  procent på däck och 

slangar av de vanligaste fabrikaten. Detta inne

bär att de riktpriser som tillämpats inom gum

mibranschen det senaste halvåret varit drygt 33  

procent över IC-priset.

Det nya priset gör det bl. a. möjligt för de flesta 

privatbilägare att "orka med" kostnaderna för en 

rejäl uppsättning av dubbade vinterdäck. Över 

huvud taget kommer de nya låga priserna att 

stimulera till en förbättrad däckstandard, vilket 

inte minst är av stor betydelse för trafiksäker

heten.

Det är också viktigt att understryka att den ge

nomförda prissänkningen kommer att innebära 

en sanering av den omfattande rabattflora som 

rått inom bilbranschen. Lika pris för alla, är en 

maxim som vi inom bilkooperationen håller styvt

pa.

KÖR IN TILL N Ä RM A STE  IC-STATION OCH 

HÖR EFTER PR ISERNA  PÅ  JUST DE RINGAR 

ER BIL SKALL K A !
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prisledaren
Ö V ER  HELA LANDET

INA IGEN
 . 1

PS  Kom m er N i i bog glykolköerna 
fö rsta  fro stk vä llen  förra hösten? 
Undvik kö, fy ll nu...

Glykol
förmånspris

2:90
per liter

när IC-personalen hjälper Er fylla. Förmånspriset gäller till

15 oktober
IC-fackmannen kontrollerar slangar och slangkopplingar!



EN KRONOPARK
|  G ö r läm pliga kronoparker till riks- 
allm änningar fö r fr ilu fts liv  och fo lk 
högskolor fö r n atu rvård ! —  För 28 
år  sedan fram kastade v i den tanken, 
och fö r 23 å r  sedan gjorde 19 37  års 
fritidsutredning den till sin. Fö r bara 
3 år sedan tog chefen fö r dom änver
ket, generaldirektör E rik  H öjer ett 
nytt in itiativ  fö r  att fö rverk liga  den 
h alvt bortglöm da idén. Och redan 
denna sommar har 14  fiskevatten , och 
24 strövom råden, d ärav  6 med cam 
pingplatser och de ö vriga  med rast- 
och parkeringsplatser, öppnats fö r a ll
mänheten. En m iljon har dom änverket 
satsat på två  år fö r att kunna ta emot 
allm änheten v ä l på kronoparkerna. 
M en det är nog bara början. D et 
fram gick av  vad  E rik  H öjer sade, då 
v i  trä ffad e  honom på en fritidskon- 
ferens i Landskrona.

Fler fina f isk e v a tte n  f o r ta re .. .
—  V i räfenade först med att ganska 
snart kunna begränsa vå ra  nettokost
nader fö r fritidsskogarna till ett par 
hundra tusen k r  om året, sade han, 
eftersom  cam ping, parkering och an
nat ger vissa inkomster. Allm änhetens 
intresse har lik vä l v isat sig va ra  så 
stort att v i nog inte kan minska inves
teringarna de närm aste åren. V i satsar 
ungefär lika  m ycket på fritidsfisket 
som redan ger rätt goda inkomster. 
Men också de inkom sterna måste v i 
nog satsa fö r att snabbt öppna fler 
och bättre fiskevatten . D et är d y rt att 
göra svaga fiskesjöar till goda vatten. 
Men på längre sikt bör v i få  tillbaka 
vad  v i nu satsar på fisket.

Södra Sverige  sä rsk ilt  gynnat
A v  fiskevattnen ligger ännu a lla  utom 
ett i N orrlan d  och övre D alarna. I 
södra och m ellersta Sverige äger sta
ten bara j — 6 procent a v  skogsm ar
kerna, och a v  dem är ju  inte a lla  
läm pliga som fritidsskogar. Men redan 
nu har 14  strövom råden gjorts mer 
tillgängliga fö r allm änheten. Stock
holm arna har få tt u tflyktsm ål på 
L ovö n  och i Gripsholm s skogar —  
och dessutom på Bogesund, där Stock
holms stad arrenderat tusen hektar 
a v  kronan. Inte bara östgötarna söker 
sig till det vack ra  O m berg m ellan 
V ättern  och fågelsjön Tåkern. M alm 
ön i T justs skärgård och K osta, V äx jö  
och Sandviks kronoparker i det skog- 
och sjörika södra Sm åland kommer att

I Böda b ad ar m an b ä s t . . .
Störst och ly x ig ast av  D om änverkets 
cam pingplatser är Böda på norra 
Ö land som utom alla  moderna be
kväm ligheter också bjuder på mils
långa sandstränder, och många grun
da laguner, i v ilk a  havsvattnet v ä r 
mes a v  en o fta  strålande sol. Runt 
om kring ligger 60 kvadratkilom eter 
skogar fö r den som v ill motionera 
m ellan sol- och saltvattensbaden.

Spänstigt fr ilu ftsfo lk  låter sig kan
ske hellre lockas till cam pingplatserna 
på Fjällheden i Kolm ården, G ran vik  
v id  V ättern och Unden i södra T ive
den, V illingsberg i Kilsbergen och 
M alingsbo i Bergslagens skogar. D är 
kan campingen få  en flä k t a v  verkligt 
v ild m ark sliv  en eller annan timmes 
b ilväg  från  stora befolkningscentra.

Förutom  de nya fritidsskogarna 
fö rva lta r  dom änverket också Sveriges 
16  nationalparker, från  V ad vetjåkko  
(nära N arv ik )  i norr till D alb y  Söder
skog (nära Lund) på Skånes Söder
slätt. T ill dem har allm änheten till
träde i den m ån naturen gör dem 
lättillgängliga. Men E rik  H öjer v ill 
göra några a v  dem ännu mer lä tt
tillgängliga.

Bilisten  barn på n ytt — b eh ö ver  
lära sig gå!
I nationalparkerna v ill v i, säger han, 
helst kanalisera folkström m en a v  hän
syn till naturskyddet. (Men någon b il
ström  kommer inte att kanaliseras in 
i parkerna.) P å  fritidsskogarna v ill 
v i  därem ot sprida besökarna så m yc

I HANDEN
locka fo lk  från  kringliggande indu
stribygder. G öteborgarna har nära 
inte bara till Svartedalens kronopark 
(som de fö r 25 år sedan försumm ade 
att köpa fö r en spottstyver) utan ock
så till H a lle - och H unneberg och till 
fiske i de m ånga sm åsjöarna uppe i 
K ro p p efjä lls  vildm arksom råde i D als
land.

I Skåne ä r  det inte b ara  in föd ing
arna, utan också m ånga samojeder, 
som söker sig till Skäralids bokskogar 
och den m ilslånga sandstranden väster 
om Sandham m arens fy r  i H agestads 
naturpark. Och en a v  Skånes största 
sevärdheter är kronodom änen Stens
huvud, Linderödsåsens branta udde 
i H anöbukten som E rik  H ö jer och 
andra naturvänner hoppas ska bli 
kärnan i en ny skånsk nationalpark.

ket som m öjligt. V i v ill locka dem 
till strövtåg —  till fots eller på ski
dor. M ånga stadsbor h ar b liv it  barn 
på nytt och behöver lära  sig gå. V åra  
skogsbilvägar är avsedda för timmer- 
transporter och annan nyttotra fik  och 
kan därför inte i obegränsad ut
sträckning öppnas fö r nöjestrafik  och 
planlös bilparkering, ö k a d  spridning 
av  besökarna m edför naturligtvis öka
de risker inte bara fö r nedskräpning 
utan också för skogsbrand. —  Fast 
ännu har allt gått ganska bra i lås.

P å tal om skadegörelse understryker 
dom änverkets chef som representant 
fö r Sveriges största m arkägare, sta
ten, att en närm are precisering av  
allem ansrätten är ofrånkom lig. Men 
sam tidigt understryker han att bilister 
och fr ilu ftsfo lk  inte är ensamma om 
att uppträda hänsynslöst mot naturen. 
M arkägarna v isar o fta  lik a  stor hän
synslöshet genom onödigt hård ex
ploatering av  m ateriella och ideella 
naturtillgångar.

K ronom ark re se rv e ra d  som  
frilu ftsre se rvat
Om dom änverket under mer än två 
årtionden inte gjorde något fö r att 
fö rverk liga  trettiotalets förhoppning
ar om »friluftsallm änningar» på kro
nom ark, så är det å andra sidan do
m änverkets förtjänst att kronom ar- 
kerna inte, särskilt nära de större 
städerna, exploaterats planlöst för 
andra ändam ål. K ronans m arker ligger 
i stort sett lika  orörda som för ett 
kvartssekel sedan. D e har till och 
med b liv it fler och de kan i den ut
sträckning som modern sam hällspla
nering anser nyttjas mest sam hälls- 
nyttigt.

E rik  H öjer m edger att statsskogarna 
kan ge rum inte b ara  fö r virkespro
duktion, utan också åt både rörligt 
fr ilu fts liv  och åt fast sådant i form  
a v  fritidsbebyggelse. Men helst ser 
han att kronoskogarna fö rb lir  skogar 
och nyttjas enbart som strövom råden.

D o m än verk et mot "d u b b e l
kom m ando" i friluftsskog
Ä r  det kanske risken fö r  att sam häl
lets sent vaknade intresse fö r att 
n yttja  naturens rekreationsvärden ska 
beröva dom änverket bestäm m anderät
ten över kronoparkerna som sent 
kom m it dom änverkets intresse att

bättre än 
10 projekt
åt skogen.
Domänverket
mot
"dubbelkommando' 
-b lir
sm egen 
friluftsstyrelse

NILS HORNEY
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D O M Ä N V E R K E T

K R O N O P A R K E N
KROPPEFJÄLL

arohnerstugan

BODA 
KRONOPARK

D O M Ä N V E R K E T

vakna fö r det mer än ett kvartssekel 
gam la önskem ålet bör förverkligas?

E rik  H öjer erkänner att dom änver
ket nu sent omsider sjä lv  öppnat por
tarna till fritidsskogarna på v id  gavel 
fö r allm änheten för att undvika »dub
belkom m ando». D om änverket v ill inte 
att den nya naturvårdsstyrelsen och 
en statlig fritidsstyrelse ska lägga sig i 
skötseln a v  kronoskogarna. D e ska 
också i fortsättningen främ st produ
cera en stor del av  det virke på v ilket 
det svenska välståndet (och därm ed 
bilbeståndet) till stor del är baserat. 
K an  öppnandet a v  fritidsskogarna 
öppna allmänhetens ögon för den roll 
skogarna spelar fö r v å r  försörjning, så 
är de pengar dom änverket satsar på 
frilu ftslivets främ jande affärsm ässigt 

vä l använda.

Så säger chefen för statens största 
a ffärsd rivan d e verk. Men han är kan
ske inte så hårt affärsm ässig som han 
v ill låta påskina. E rik  H öjer har ti
digare v isat sig uppskatta också de 
ideella naturrikedom arna i skog och 
sjö och han har förståelse för vad 
sunt fr ilu fts liv  betyder fö r folkhälsan.

Kom m unerna gör föga för 
frilu ftslivet
M en han tycker inte att Sveriges 
kommuner i allm änhet v isar sådan 
förståelse. B ara  några få  större städer
—  bland dem främ st Stockholm  — 
har sk a ffa t sig större egna frilu fts
områden. D et blir därför nog främ st 
staten som få r  stå till tjänst med fr i
luftsom råden av  större form at. Lands
bygdskom m unerna v il l fö r sin del 
ofta hårt exploatera inte bara egen 
och enskild m ark som det borde vara  
ett allm änt intresse att bevara som 
natur- och frilu ftsreservat. D e v ill 
också ekonom iskt dra fördel a v  kro- 
nom arkerna. Som exem pel nämner 
E rik  H öjer skogarna i Ä lvdalens revir 
som han med enkla fiskarestugor och 
cam pingplatser v ill göra lättillgäng
liga fö r den som önskar billig frilu fts- 
rekreation. Men Särna kommun v ill 
med kronom arkerna och deras fiske
vatten som dragplåster bygga turist
hotell och andra anläggningar för en 
publik som har råd att spendera mer
—  kanske i dollar, pund och riks
mark.

Kom m unal tu ristisk  kom m ersialism
E tt annat exem pel på m otsatsförhål
landet mellan å ena sidan enskilda 
och kom m unala intressen och å and
ra allm änna konsumentintressen är 
Stenshuvud. K iv ik s  kommun v ill gra
tis ha denna av  staten ägda naturpark 
som russinet i en tjock gröt av  kring
liggande fritidsbebyggelse. D et åter
står nu att se om den nya statliga na- 
turvårdsnäm nden har så m ycket råg 
i ryggen att den vågar satsa en del av 
de två  m iljoner den få tt i startkapital 
på att rädda den vack ra  österlenska 
kulturbygd som omger Stenshuvud 
från exp loatering och gör det hela till 
en nationalpark till gagn och glädje 
inte bara fö r skåningarna i gemen 
utan för a lla  som söker sig till vad  
som ännu är kanske det vackraste 
hörnet av  Sverige.

En kronopark i handen är bättre  
än tio p ro jekt åt s k o g e n ...
D et återstår att se v ik a  storverk det 
nya statliga äm betsverket fö r natur
vård  kan göra, när det gäller att 
rädda vad  som ännu finns k va r  av 
den svenska naturens rekreationsvär
den. I sista hand beror det på vad  
statsm akterna är redo att o ffra  på 
den o förtjän ta  m arkvärdestegringens 
altare. För min del är jag nog beredd 
att hålla mer på dom änverkets nya 
g iv. En kronopark i handen som fri- 
tidsskog är bättre än tio åt skogen 
projekterade fritidsreservat som sta
ten, landstingen och kommunerna inte 
v il l satsa pengar på att förverkliga.

D et är i m ycket hög grad den nu
varande chefen för domänstyrelsen vi 
har att tacka för att allmänhetens 
önskningar att något blir gjort för 
frilu ftslivets främ jande möts med 
snabbare verkande och mer rationella 
åtgärder än nya utredningar, betän- 
kanden och —  betänkligheter.

BENSINYINNARE
I vår dragningslista i nr 8 av Bileko 
över bensinvinnare hade olyckligt nog 
ett par namn tappats bort, nämligen:
KRISTIANSTADS LÄN  
Edith Lydén, Kristianstadsv. 4 a, H ässle
holm; Bengt Dagstam , Sibyllev. 7, Långe
bro.
G O TLA N D S LÄN
Kjell Karlsson, Bangårdsg. 9, V isb y ; Rolf 
Beinert, S ignalg . 12 A, V isb y ; M arianne  
Luhr, S ignalg . 4 H, Visby.
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Bilismens jordskredsliknande utveckling 
-  inte minst i vårt land -  har gjort 
bilisternas vanor när det gäller allt som 
sammanhänger med bilen till en 
avgörande faktor i samhället. Väg
byggen, regionplanering, bilhandelns 
struktur, bensinstationsnätens utbyggnad 
samt verkstads- och serviceformerna 
är några av de sidor som bör dikteras 
av bilbestånd och trafikomfattning.
Men för att få en så god bild som möjligt 
av bilisternas vanor och önskningar 
i dessa såväl som andra sammanhang 
saknas i långa stycken det riktiga 
underlaget och motortidningen Bileko
nomi riktar därför i denna enkät ett 
frågekomplex till alla svenska bilförare. 
I anslutning till frågorna finns också 
plats för några personliga synpunkter 
och där de bästa motiveringarna för 
era önskemål om förbättringar i ett eller 
annat avseende underställs en jury 
för prisbedömning. Bland vinsterna märks 
alltså som redan framgår av rubriken 
både gratis bensin och biltillbehör. 
Tilläggas bör kanske att svaren garan
teras full diskretion, men den som ändå 
föredrar att hoppa över en eller annan 
fråga behöver inte för den skull avstå 
från att delta i tävlingen -  däremot måste 
ni på kupongen ange ert främsta 
önskemål som bilist när det gäller 
förbättringar.

KUPONG
Som bilist är mitt främsta önskemål när det 
gäller förbättringar följande:

Namn: .................................................................

Bostad: .................................................................

Postadr: .................................................................
Kupongen insändes tillsammans med fråge
formuläret till Motortidningen Bilekonomi, 
Fack, Stockholm 30, senast den 1 nov. Märk 
kuvertet: »Bensintävlingen».

FRÅGEFORMULÄR
Civilstånd
□  Ogift
□  Gift
□  Änkling/änka/frånskild

V e m  kör b ilen ?
□  Mannen
□  Hustrun
□  Båda

Hur gam m al är fö raren?
□  Under 34 år
□  35—44 år
□  45—54 år
□  55 år och däröver

Förarens y rk e ?
□  Större företagare
Q  Handel eller småindustri
□  Fria yrken
□  Ämbetsman
□  Tjänsteman
□  Lantbrukare
□  Arbetare
□  övriga yrken

Ungefärlig  m ånadsinkom st
(sedan skatten dragits)

□  3.000 kr och däröver
□  2 .0 0 0 »  » »
□  1.500» » »
□  1 .0 0 0 »  » »
□  800— 1.000 kr
□  600—800 kr
□  500 kr och därunder

Hur länge har ni kört b il?
□  Sedan 1939 och tidigare
□  Sedan 1940—50
□  Sedan 1950—60
□  Sedan 1960

V a r bor n i?
□  På platser med mindre än 2.000 invånare
□  Platser med 2.000—20.000 inv.
□  Platser med 20.000— 100.000 inv.
Q  Platser med 100.000 inv. och däröver

K ö p te  ni b ilen ny e lle r b eg ag n ad ?
□  Ny
□  Begagnad

(Markera ert svar med kryss i delfrågornas där
för avsedda rutor och skicka in svaren plus 
motivering till Motortidningen Bilekonomi, 
Fack, Stockholm 30, senast den 1 november.)

Vilken karosstyp?
□  Vanlig personbil
□  Personvagn med skjutbart soltak
□  Kabriolett
□  Kombivagn
□  Lastbil
□  övriga

Vilken bil i ordningen kör ni nu?
□  Den första
□  Den andra
□  Den tredje
□  Den fjärde eller däröver

Vilken karossfärg?
□  Grå/silver
□  Grön
□  Svart
□  Blå
□  Beige
□  Röd
□  Brun
□  Gul
□  Tvåfärgad

Vad visar miltalet?
Q  1.000 mil och därunder
□  1.000—2.000 mil
□  2.000—3.000 mil
□  3.000—4.000 mil
□  4.000—5.000 mil
□  6.000—7.000 mil
□  7.000-8.000 mil
□  8.000—9.000 mil
□  9.000— 10.000 mil
□  10.000- 20.000 mil

Efter hur många mil säljer ni bilen?
□  2.000 mil
O  4.000 mil
□  6.000 mil
□  10.000 mil

Säljer ni bilen efter miltal eller en viss tid?
□  Efter miltal
□  Efter viss tid

Tänker ni fortsätta att ha bil?
□  Ja
□  Nej
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an v in n a
på den här rundfrågan 
beträffande bilförarna 
och deras vanor

om ni svarar
V I N S T L I S T A

1:a pris 200 liter bensin
2=a-5:e pris 100 liter bensin
6:e—10:de pris 25 liter bensin
Dessutom utdelas ett stort antal vinster 
i form av diverse praktiska biltillbehör.

Om ja — kö per ni då en ny vagn  
nästa gång?
□  Jo
□  Nej

Tänker ni hålla tv å  b ila r?
□  Ja
□  Nej

Tankar ni i a llm änhet på en v iss  bestäm d  
bensinstation  ?
□  Ja
□  Nej

Om ja — varför ta n k ar ni ju st d är?
□  Bra servicepersonal
□  Stationens läge
□  Tankar alltid samma märke
□  Har rabatt där
□  Är medlem där
□  Bekväma betalningsvillkor
□  Har släkt resp. bekanta där
□  Anlitar stationens garage resp. verkstad
□  Enda stationen på platsen
□  Mera av vana än särskild orsak
□  övriga skäl

«
Tankar ni van ligen  norm al- eder 
högok t anig b en s in ?
□  Normalbensin
□  Högoktanig

Hur m ånga liter ta n k a d e  ni s e n a s t?
□  10 I eller därunder
□  11— 151
□  16—201
□  21—251
□  26—301
□  31—351
□  36-401
□  41 I eller mer

Tankar ni någon b estäm d  v e ck o d a g ?
□  Söndag □  Torsdag
□  Måndag □  Fredag
□  Tisdag □  Lördag
□  Onsdag □  Ingen bestämd dag

Tankar ni någon v iss  tid på d a g e n ?
□  På väg till arbetet Q  På hemväg
□  Under lunchen □  Ingen viss tid

Hur lång livslängd hade era  se n a ste  d ä ck ?
□  2.000 mil
□  2.500 mil
□  3.000 mil
□  3.500 mil
□  4.000 mil
□  4.500 mil
□  5.000 mil
□  6.000 mil
□  7.000 mil och däröver

K öper ni n ästa  gång d äck  a v  sam m a m ä rk e?
□  Samma märke
□  Ett annat märke

A n v ä n d er ni tän dstift av  v iss t  fab rik a t?
□  Ja
□  Nej

A n v ä n d er ni po lerm ede l?
□  Ja
□  Nej

Om ja  — polerm edel av  v iss t  b estäm t  
m ä rk e?
□  Ja
□  Nej

V e m  tv ä tta r  v a g n e n ?
□  Bilägaren (föraren) själv
□  Bensinstation/verkstad
□  övriga

V a d  tv ä tta r  ni m ed ?
□  Vanligt vatten
□  Tvättmedel som tillsats

Läm nar ni vag n en  till regelbunden  se rv ic e ?
□  Regelbunden
□  Oregelbunden
□  Aldrig

Har ni g a ra g e?
□  Ja
□  Nej

Om  inte — tä ck e r ni ö ve r fordonet  
på n a tte n ?
□
□

Ja 
Nej

H ar ni något e lle r några a v  d e s sa  tillbehör?  
Bilradio
□  Ja
□  Nej

Ljustu ta
□  Ja
□  Nej

Starktonsho rn
□  Ja
□  Nej

E ld släckare
□  Ja
□  Nej

Dim- e ller fjärrljus
□  Ja
□  Nej

R eservd u n k
□  Ja
□  Nej

Förbandslåda
□  Ja
□  Nej

Bogserlina
□  Ja
□  Nej

H usvagn
□  Ja
□  Nej

Cam pingutrustning
□  Ja
□  Nej

Har ni hel- e lle r hahrförsäkring?
□  Helförsäkring
□  Halvförsäkring
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LILLA MELLANKLASSEN 
i engelsk konsumenttest

B  Det engelska konsum entinstitu
tets tid sk rift W hich var fö rst i E u ro 
pa m ed o b jektiva  jäm förande b il
tester och skapade sensation genom  
sina fräna, m en välgrundade, k o m 
m entarer. V i har tid igare lo vat att 
referera de av W hichs tester som har 
intresse fö r svensk publik . H ittills  
har tidskriften  dock g jo rt jäm fö re l
ser m ellan bilar som i Sverige legat
i helt o lika prisklasser och som v i 
d ärför ansett gett o rättvisande resu l
tat. W hichs senaste test behandlar 
dock fy ra  b ilar som är d irekt jäm 
förb ara även i Sverige även om  sk ill
naden mellan den dyraste, M orris
i i  oo, och den billigaste, Sim ca iooo, 
är större här än i England, där f.ö . 
R en au lt 8 är dyrast.

B ileko  testade M orris n o o , Ford 
C o rtin a  och R en au lt 8 i nr 3 och 
Sim ca 1000 i nr 5. V åra resultat är 
i det stora hela de samma som de 
W hich kom m it fram  till men i några 
avseenden skiljer sig våra  u p p fatt
ningar. T ill W hichs text har v i där
fö r , inom  parentes, fogat våra egna 
kom m entarer.

A vdelningen om fel som uppstod 
på bilarna fo rd rar en kom m entar fö r 
dem som inte tid igare läst W hichs 
tester. T rots  att listorna är så om 
fångsrika att man få r in tryck et att 
b ilarna v a rit  synnerligen opålitliga 
klarade sig dessa bilar fa ktisk t bättre 
än de flesta av de tid igare testade. 
L ikaså kan man få in trycket att de 
engelska bilarna favoriseras. D e som 
läst tid igare W hich-tester vet att det 
snarare b ru k ar fö rh ålla  sig tv ä rt om. 
W hich har skarpt kritiserat den b rit
tiska bilindustrin fö r dålig k va litets
k o n tro ll och beröm t b ilar som V W  
och Saab.

Which köper sina b ilar anonym t i 
vanliga b ilaffärer och k ö r dem 1.600 
m il. Dels körs de i vanlig  tra fik  och 
dels görs speciella, m er vetenskap
liga p ro v  —  bl.a. lab oratorieprovas 
lackering och krom .

Start
C ortina var lättstartad men fordrade 
noggrann inställning av choken. B å
de R 8 och Sim ca var svårstartade i 
ky la  men R8s autom atchoke v a r  en 
fördel. M orris 1 10 0  gav  inga besvär. 
Endast R8 var försedd med startvev . 
(Bileko hade inga kallstartsvårigheter 
med någon av bilarna.)

A cceleratio n
Sim ca hade svagare acceleration än 
de övriga medan skillnaden bland de 
andra var obetydlig. I stående start
p ro v  var C o rtin a  och R 8  bäst, i 
flygande startp ro v  M orris 110 0 . (B il
eko h ar samma uppfattn ing , den 
Sim ca som säljs i Sverige har dock 
högre effekt än den som testades av 
W hich).

Toppfart
Sim ca v a r  långsam m ast, de övriga 
jäm ngoda med ca 130  k m /tim . (En
ligt B ileko  var C ortina långsam m ast 
med 123  och R8 snabbast m ed 132  
km /tim .)

Backtagning
Bilarna provades i en backe med 
lutningen 1 på 4 och med last som 
m otsvarade 4 personer och bagage. 
C o rtin a  klarade sig bäst och R 8  gick 
också m yck et bra. D et var inga be
svär med M orris. D et gick dåligt fö r 
Simca. D en gick knappt igång och 
testarna fick  åtskilliga m otorstopp. 
Fö r att få bilen i rörelse m åste man 
slira på kopplingen. (Bileko gör ing
en liknande test.)

Styrning
Vid van lig  körn in g var C ortinas och 
M orris styrn ing utm ärkt, bägges var 
lä tt och precis. O m  någon var bäst, 
v a r  det C ortinas. Enda k ritik en  var 
en lätt känsla av vaghet i fa rt på raka 
vägar och med lätt belastning. R8s 
styrn in g var också lä tt och precis 
bortsett från  en svag tendens till 
»vandring» på raka vägar v ilket ku n
de m ildras genom  att lasta det främ 
re bagagerum m et. I hög fa rt var 
Sim cas styrn in g inte särskilt till
fredsställande. Stora rattutslag fo rd 
rades, även på rak a  vägar, fö r  att 
k o rrigera  bilens tendens att »vandra» 
om  vägbanan lutade eller var något 
ojäm n. (Bileko hade samma u p p fatt
ning m en klagade också på den a llt
fö r  starka självåtergången hos R8s 
styrning.)

Styreg en sk ap er
W hich k ö r bilarna med ökande has
tighet runt en cirkel med 1 1 3  meters 
radie. M ed specialinstrum ent mäts 
rattutslagets ökning och kraften  som 
behövs fö r att v rid a  ratten. U nder 
p roven  hade bilarna två  mans be
sättning samt utrustning som v ik t
mässigt svarar till en tredje passage
rare. C o rtin a  hade de lättast fö ru t
bestäm bara styregenskaperna med 
långsam t men jäm t ökande ra ttu t
slag och s ty rk ra ft eftersom  farten 
ökade. V id  gränsen för dess k u rv - 
tagningsförm åga, v id  W hichs test ca 
0,65 g radiell acceleration, sladdade 
bakdäcken men genom att styrn in g
en gick lätt och endast fordrade små 
rörelser var sladden lätt att k o n tro l
lera. M ed enbart föraren  om bord 
släppte bakdäcken något tidigare. 
På m ycket o jäm t underlag uppstod 
bakaxeltram p —  bägge hjulen lyftes 
a lternativt.

U ppm ätningarna av rattutslag och 
sty rk ra ft  hos M orris visar att den 
har m ycket säkra och förutsägbara 
styregenskaper. V id  testen sladdade 
bilen överh u vu d taget inte. V id  över 
0,7 g (det högsta värdet som nåd
des av någon bil i gruppen) hade b i
len inte tillräck lig  m oto rstyrk a  för 
att överkom m a däckens radering mot 
vägbanan och k u n d e ' fö ljd aktligen  
inte köras fo rtare . På hala underlag 
var det fram h julen  som släppte först. 
M orris hade dock två  nackdelar: om 
man släppte gasen v id  ku rvtagn ing  i 
fa rt hade det en m ärkbar e ffek t på 
bilens styregenskaper. D et gjorde att 
den styrde in skarpare i ku rvan  och i 
vissa situationer i hög fa rt var det 
svårt att avgöra v ilket h ju lpar som 
skulle behöva kontro ll.

R attutslaget fö r R 8  var m ycket 
lik artat M orris men den erforderliga 
styrkraften  m inskade efter hand söm 
farten  ökade med en tendens fö r 
bakhjulen att tappa greppet. Vid 
m ycket hög radiell acceleration, 0,7 
g, bekräftades detta när bakdäcken 
sladdade, fälgen hos det y ttre  bak
hjulet skar ner i vägbanan och bilen 
välte. V id m er norm al kurvtagn ing 
tyck te  W hichs förare om  R8s s ty r 
egenskaper på bra underlag men vid 
halka sladdade bakhju len lätt.

Sim cas styregenskaper var de m inst 
tillfredsställande. V id  rundbaneprovet 
fordrade den stora rattutslag. På v ä 
gen m ärktes detta sub jektivt som ett 
behov av att vrida ratten ö verd rivet 
m ycket med en känsla av att fram 
hjulen tappat väggreppet. D et g jo r
de de också ganska lätt på hala un
derlag, ibland återfick  de greppet 
ovän tat med resultat att bakdäcken 
i stället tappade greppet. D etta var 
obehagligt. V id run dbaneprovet b ö r
jade bakdäcken glida iväg v id  den 
förhållandevis låga radiella accelera
tionen 0,5 g. D e stora rattutslag som 
fordrades gjorde kontro llen  något be
svärlig. (Trots att B ileko  saknar 
W hichs invecklade apparatur fö r g- 
m ätning och styrkraftsm ätn in g  fick  
Bilekos p ro vfö rare  genom  subjektiv  
bedöm ning exakt samma resultat —  
dock utan att vä lta  någon b il! Med 
tanke på svenska grusvägar anser vi 
d ock C ortinas bakhju lstram p m er 
a llvarlig t än vad  W hich gör. M orris ’ 
beteende —  att ta en tvärare  sväng 
om gasen släpps i en k u rva  —  anser 
v i vara  en fördel. K om m er en o trä 
nad förare  fö r fo r t  in i en k u rva  
släpper han instinktivt gasen med re
sultat att bilen tar ku rvan  i stället 
fö r att gå rakt fram .)

Sidvind
Sim ca var svårt besvärad av sidvind, 
R 8  var tyd lig t påverkad , C ortina 
m ycket svag och M orris knappast 
alls.

Krängning
V id  en radiell acceleration av 0,5 g i 
en k u rva  med radien 1 1 3  m krängde 
R8 4 ,5 ° , Sim ca 40, C ortina 3 ,8 ° och 
M orris 3 ,3 °. (Stäm m er m ed Bilekos 
subjektiva prov.)

Vändn ingscirkel
Sim ca hade den m insta vändnings- 
cirkeln , fö ljd  av R 8.

Parkering
Fö r att v rid a  ratten när bilarna stod 
stilla fordrades 5 kg k ra ft fö r Sim ca, 
6,35 k g  fö r R  8 och M orris samt 6,8 
kg fö r C ortin a. Sim ca klarade sig ut 
från  en m indre parkerin gsficka än de 
övriga. C ortina fordrade den mesta 
platsen.

Brom sar
Sim ca och C o rtin a  hade de mest 
lättram pade brom sarna och m axim al 
b rom skraft nåddes m ed acceptabelt 
lågt tryck . Simcas brom sar var b ätt
re då de gav jäm nare brom sverkan 
v id  olika hastigheter. M orris b rom 

sar var bra utan att vara  speciellt 
fram stående. R8s brom sar gav m yc
ket jäm n verkan  v id  o lika fa rter m en 
den m axim ala brom sverkan  v a r  gans
ka begränsad. Y tterlig are  en p ro v 
bil gav samma resultat. C ortinas b ak 
hjul låstes v id  nödfallsbrom sning —  
m indre säkert än fram hjulslåsning. 
Sim ca och R  8 klarade sig bra i de 
extrem a utm attn ingsproven —  två 
serier på 25 inbrom sningar m ed 0,5 g 
med en m inuts in tervall. D e fo rd ra 
de endast m oderat ökning av pedal
tryck et. C ortinas brom sar m attades 
m er a llvarligt, den fordrade en ö k 
ning av b rom strycket till över 27 kg. 
M orris gav ojäm na resultat med stora 
ändringar i erford erligt pedaltryck 
när den provades m ed nyligen in
körda brom sbelägg. Den var något 
bättre m ed en andra uppsättning 
belägg.

R 8  klarade sig bra när brom sarna 
dränktes med vatten —  de förlorade 
ingen effekt alls. C ortin as, M orris 
och Simcas brom sar drog ojäm nt för 
perioder upp till tio minuter. M orris 
brom sar förlorade dock inte mycket 
av  sin verkan medan Cortinas och 
Simcas förlorade nästan all e ffekt 
om edelbart efter det de vattendränkts.

Ingen av bilarna hade brom sar som 
i varje  avseende var bättre än någon 
annans. Sim ca och C o rtin a  var bätt
re fö r norm al körn in g och Sim ca k la
rade också utm attn ingsprovet väl. 
R8  var bäst i väta. (H är har B ileko 
helt andra synpunkter än W hich. 
M axim al brom seffekt anser vi sakna 
något p raktisk t intresse så länge bi
len ställer sig på tvären  om  m an fö r
söker u tn yttja  den. På svenska v in 
tervägar är lätt ped altryck  närm ast 
en nackdel —  m an låser allt fö r lätt 
hjulen med sladd som följd . U tm art- 
n ingsprovet saknar så gott som in
tresse i Sverige där v i har ytterst 
få  backar som ställer sådana k rav  på 
brom sarna. N ä r  tvärn itade ni sist 25 
gånger i rad? V ad som därem ot är 
liv sv ik tig t är att bakhjulslåsn ing fö r
hindras. H ittills  är det endast två 
b ilar v i p ro vk ö rt , R 8  och M orris, 
som under-alla förhållanden stannat i 
en absolut rak linje. Ä ven  Sim ca k la
rade sig hyggligt i detta avseende. 
V i har också andra erfarenheter än 
W hich från  vatten p rov. T rots k ö r
ning i översväm m ade trak ter fick  vi 
inte M orris brom sar att dra snett.)

Handbrom sar
Simcas handbrom s var m ycket e ffek
tiv . D en höll bilen k va r  i en 1 på 4- 
backe och klarade också en 0,5 g- 
inbrom sning på vågrät väg —  mer 
än någon annan handbrom s W hich 
testat. Ingen av de andra v a r  lika 
bra men ingen var heller direkt då
lig. R 8  v a r  sämst.

Innerutrym m en
Ingen av  fram sätena kunde justeras 
vertik a lt och ryggstödslutningen ku n
de inte ändras i någon. C o rtin a  ha
de mest arm bågsrum  fram  men Sim 
ca större takhöjd . R 8  och Sim ca ha
de m inst arm bågsrum  och R 8  dess
utom  m indre takh öjd  än någon av
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de övriga. R 8  och Sim ca hade största 
skjutm ånen hos fram sätena.

B aktill hade C o rtin a  största arm 
bags- och knäutrym m e sam t högsta 
takhöjd. M ed fram sätena tillbaka- 
skjutna var kn äutrym m et i alla b i
larna utom  C o rtin a  ganska begränsat. 
A rm bågsutrym m e bak var m inst i 
R 8 . T akhöjden  m ycket begränsad i 
R8 och Sim ca.

Förarsäte
R8 hade utan tvekan  det k o m fo r- 
tablaste förarsätet i gruppen och näs
tan säkert bland alla b ilar v i h it
tills testat. D e andra v a r  jäm ngoda. 
Långa fö rare  trivdes bättre med C o r 
tina än korta . E fte r  långkörningar 
klagade några fö rare  över sm ärtor 
efter att ha k ö rt M orris. Sätet gav 
dåligt sidostöd.

B aksäte
Liksom  dess fram säte var R 8 :s  bak
säte sällsynt kom fortabelt även om 
knäutrym m et var något begränsat. 
C ortinas baksäte v a r  fö r lågt fö r 
långa personer och stoppningen för 
tunn i m itten. Sim cas baksäte var 
upprätt v ilket något kom penserade 
bristerna i knäutrym m e.

Fjädring
C ortina hade den kom fortablaste 
fjädringen. På bra vägar var gången 
m juk utan vare  sig nickning eller 
obehaglig »flytande» rörelse. Bilens 
reaktion in för stora o jäm nheter var 
inte k ärv  och däm pningen var m juk 
och effek tiv . M orris v a r  också m yc
ket bekväm  på jäm na vägar och den 
nickade inte alls. På ojäm n väg var 
den sämre än C o rtin a , den reagerade 
något k ärvt och ö verförd e stötarna 
till passagerarna. I fa rt över ojäm na 
vägar var bilens rörelser inte e ffe k 
tivt däm pade v ilket gav en vertikal 
joggande rörelse som  är speciell fö r 
denna bil. R 8  var m ycket bekväm  i 
fram sätet, m juk  och fr i från  n ick 
ning. Men baksätespassagerarna hade 
det m indre bekväm t. Sim ca guppade 
t.o.m. på nära nog p erfekta  vägba
nor och på k raftig t ojäm na vägar 
måste farten  m inskas fö r att inte olje- 
tråget och växellådan skulle slå i 
m arken. (W hich har tydligen inte 
p rövat svenska grusvägar där v i få tt 
helt andra resultat. V i ansåg M orris 
helt suverän på m ycket dålig väg och 
ansåg vidare att friheten  från  kräng
ning var en v ik t ig  k o m fo rtfak tor. 
C ortinas bakhju lsskutt på ojäm n väg 
fann v i inte särskilt behaglig men på 
goda vägar var den, bortsett från  
krängninger., p raktisk t taget lika 
bra som M orris. R 8  fann v i genom 
gående bra medan Sim ca nickade allt 
fö r m ycket.)

Oliud
A lla bilarna förde en hel del oljud. 
Bäst v a r  Sim ca m edan de ö vriga var 
jäm ngoda. (B ileko fann M orris ty s
tast, speciellt i hög fart.)

P eda ler
Sim ca och C o rtin a  hade kopplings- 
pedaler som fordrade m ycket lagt

tryck . M orris krävd e rätt högt tryck . 
Förarna föredrog  på det hela taget 
pedalarrangem anget hos C ortina. 
Sim ca och M orris ansågs ha fö r små 
pedaler. Förarna uppskattade de sto
ra gaspedalerna hos R 8  och Sim ca. 
En del förare fann det svårt att nå 
M orris avbländningskontakt.

H andbrom splacering
D e flesta kunde inte nå R 8 :s  hand
brom s utan att luta sig fram åt. Inga 
svårigheter i de ö vriga  bilarna.

V ä x e lsp a k
C o rtin a  och Sim ca hade utm ärkta 
växelm ekanism er med bra syn kro n i
sering. M orris växlin g  gick trö gt och 
hakade ibland upp sig. K opplingen 
fordrade täta justeringar fö r  att inte 
skrap skulle uppstå. R 8  hade bra 
synkronisering men några förare o g il
lade de långa slagen och därm ed fö l
jande känsla av vaghet. I fö rsta  och 
tredje växelläget var spaken fö r  långt 
fram .

A n d ra  körkontroller
N ästan alla k o ntro ller hos R 8 var 
inom  lätt räckhåll fö r  föraren  och 
lätta  att använda. D e var dock 
om ärkta och orsakade en del fö rv ir 
ring innan deras fun ktion er var in 
lärda. Startn yckeln  var svår att nå. 
En  speciell fara var lju sström bryta
ren som var placerad under ra tt
stången så att man o fr iv illig t kunde 
kom m a åt den med knät.

D e flesta fann C ortinas kontro ller 
ganska lätta att använda. En  del ku n
de inte nå choken utan att sträcka 
sig och hälften av fö rarn a kunde inte 
nå värm ekon tro llerna utan att luta 
sig. D et var en del fö rv irrin g , spe
ciellt nattetid, m ellan lju sström b ry
taren och blinkerreglaget som o fr i
villig t kunde slås till sam tidigt.

V ärm ekontro llern a hos M orris var 
utom  räckhåll fö r hälften av fö ra r
na. I ö vrig t fann fö rarn a  ko n tro ller
na lätta att använda. D e identiska 
ström brytarn a fö r  to rkare  och ljus 
kunde dock lätt förväx las.

Sim cas chockereglage var placerad 
på go lvet där den var ganska lätt 
att använda när man väl vant sig. 
N ågra fann dock handbrom sen vara 
i vägen, ö v r ig a  ko n tro ller utom  v ä r
m ereglagen gick att nå utan att 
sträcka sig. Dessa var dessutom  svå
rare att använda än de flesta. O m ärk 
ta k o ntro ller var utspridda runt ra tt
stången och de orsakade fö rv irrin g , 
speciellt nattetid.

Instrum ent
Förarna föredrog  på det hela taget 
M orris instrum ent, både på dagen 
och natten. N ågra  klagade på avsak
naden av en ordentlig  skala hos C o r
tinas bränslem ätare och på att be
lysningen inte kunde stängas av. R 8 :s  
instrum ent v a r  ganska svagt belysta 
och bränslem ätaren svår att avläsa 
på natten. Sim cas instrum ent var 
m ycket svagt belysta och m ycket 
svåra att avläsa i m örker. (Bileko 
hade lite till övers fö r  någon av b i
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larnas instrum ent —  speciellt Simcas 
var prak tisk t taget oläsliga nattetid.)

B agage
C o rtin a  hade ett enorm t stort ba
gageutrym m e fö r  bilens storlek. R 8 
och Sim ca tog m inst bagage. D et var 
något svårt att lasta dessa då bagaget 
m åste ly fta s  över bilens sidor. FIos 
M orris m åste allt bagage tas ut fö r 
att m an skulle kunna nå reserven. 
1 R 8  kunde reserven tas ut utan att 
röra  bagaget.

Förvaringsp lats inne i bilen
M orris hade mest plats fö r »prylar» , 
C o rtin a  m er än de övriga. Sim ca 
m ycket lite. Inga hade låsbara fack .

A s k fa t
M orris askfat belystes när parkerings- 
ljuset var tänt. Bak  hade C o rtin a  
två  askfat, M orris ett, de ö vriga  
inget.

S ä k erh et
Sim ca hade dåligt m ed m adrassering 
inuti bilen. A lla  hade någon form  av 
m adrassering på några riskpunkter, 
R 8 :s  v a r  förm odligen förnuftigast.

Sim cas rattstång var den som mest 
tro lig t skulle tryck as m ot föraren i 
händelse av  kollision.

Sim ca hade utstående solskyddsbe- 
slag. I alla bilarna fanns en del små 
utskjutande detaljer, vanligen instru
m entbrädornas k ontro ller. P aketh yl
lan hos C o rtin a  kunde skada passa
gerarnas smalben. I Sim ca kunde man 
fastna med fingrarna i v in dru tetor- 
karm otorn  som var placerad under 
instrum entbrädan och inte avsk är
mad. '

Ingen av b ilarna hade några spe
ciellt farliga utskjutande detaljer på 
utsidan.

Sim ca hade vin druta av lam inerat 
glas, alla de ö vriga av härdat glas 

forts, nästa sida.

33



med en ohärdad zon fram fö r föraren 
som bibehölls k la r i händelse av att 
rutan  skadades.

A lla  bilarna hade vindrutespolare. 
Den i M orris var inte alltid pålitlig 
och Simcas var väl svag.

M orris hade barnsäkra lås på alla 
d örrar, R 8  på b akdörrarna. C ortinas 
och M orris fram säten kunde tippa 
fram at. C ortinas stötfångare gav 
hyggligt skydd m ot m indre k o llisio 
ner. R 8 :s  stötfångare v a r  kraftiga 
men infästningspunkterna var inte 
särskilt starka. Simcas var m onterade 
på ett liknande sätt men var också 
väl svaga. Stötfångarhornen hos R 8 
och Sim ca hade gum m ibuffert, en 
bra idé. M orris n o o :s  stötfångare 
var m onterade d irekt på karossplå
ten. A lla  utom  de obetydligaste k o l
lisioner skulle d ärför kunna skada 
karossen.

C o rtin a  hade säkringar endast fö r 
körvisarna. D e ö vriga  hade några 
säkringar m en inte hos någon var 
strålkastarna försedda med säkringar. 
M orris hade reservsäkringar.

Sikt
V indrutestolparna skym de inte sik
ten allvarligt i någon av bilarna. A v 
saknaden av ventilation sru tor hos 
Sim ca och R 8  v a r  en fördel. F ö r  k o r
ta fö rare  skym de stolparna något i 
C ortina. R atten  skym de sikten fö r 
k orta  fö rare  i C o rtin a  och Simca. 
Backspegeln störde långa förare  i 
C o rtin a  och iio o  och även förare 
av m edellängd i R 8.

U tom  fö r  långa fö rare  svepte v in d 
ru tetorkarn a ett tillräck lig t -fält i 
M orris och Sim ca. I alla bilarna 
skym des sikten betyd ligt genom 
kom binationen av  o torkad e partier 
och vindrutestolparna. V ärst fö r 
långa fö rare  i M orris och R 8.

A lla  fö rare  kunde se m arken till
räckligt nära bilarnas fro n t men 
långa fö rare  kunde inte se t illrä ck 
ligt nära bakom  C ortina. ~

Backspeglarna var bra i alla b i
larna.

Solskydden i M orris och Sim ca 
kunde inte vridas åt sidorna. N ågra  
fö rare  v ille  ha större solskydd i C o r
tina.

Ingen av bilarna hade vin drute- 
to rkare  med reglerbar hastighet.

M orris, R 8  och Sim ca hade b ack
speglar m ed färgat glas fö r att bländ- 
ning skulle undvikas nattetid. N ågra 
klagade på reflektion er från  instru
m ent och rattstång i C ortinäs sido- 
fönster.

Ljus
Förarna tyck te  om  helljuset hos C o r
tina och M orris. H alv lju set hos R 8 
v ar inte särskilt bra. C ortinas gene
ra to r  laddade inte tillräck ligt så strål
kastarna nådde inte fu ll lju sk ra ft om 
värm eflä kt och v in d ru teto rk are  var 
påkopplade sam tidigt. M orris främ re 
parkeringsljus samt C ortinas och R 8 :s  
bakljus kunde inte ses innifrån .

Bränsleförbrukning
B ensin förbrukning b lev  fö r  de 1600 
m ilen 0,7 liter/m il fö r  Sim ca och 
R 8 , 0,75 fö r  M orris och 0,9 fö r C o r
tina. A lla  b ilarna kördes m ed pre- 
m ium bensin. Sim ca och M orris k u n 
de köras 40 m il på en tankning, R 8  
och C o rtin a  något m indre. Sim ca 
gjorde av m ed m ycket lite  o lja , de 
ö vriga  v a r  täm ligen jäm ngoda.

Brom sbelägg och däck
Brom sbeläggen slets inte ut under 
testen hos någon av bilarna men av 
slitagegraden kalkylerades följande 
livslängd: Sim ca 4.500 m il fram  —
8.000 m il bak, R 8 4.500— 5.600, C o r
tina 3.500— 2.10 0 , M orris 2.500— 
3.700.

M orris  fram d äck v a r  utslitna efter 
1.3 7 0  m il, bakdäcken kalkylerades att 
hålla 3.500 m il. K a lk y le r  fö r  de ö v 
riga b ilarna: Sim ca 2 .10 0 — 1.850 , R 8 
1.8 50 — 1.450 , C o rtin a  1.950— 1.700. 
T rots att M orris fram d äck slets ut 
fo rtast var den m est ekonom isk ge
nom  att bakdäcken h ö ll desto längre.

Underhåll
D et var lätt att ko lla olja, vatten och 
batterisyren ivå i alla bilarna. M orris 
och R 8 hade förseglade kylsystem  
som inte fordrade k o n tro ll. R 8 hade 
perm anent frostskyddsvätska. M orris 
batteri hade ett lock fö r alla celler
na. R 8 :s  oljesticka var svåråtkom lig. 
Simcas m otorh u v  hade inget ordent
ligt stöd och kunde falla ned på den 
som arbetade med m otorn.

Tvättn ing
M orris hade filtm atto r, de övriga 
m er lä ttvättad e golvbeklädnader. 
Främ re kupén var lätt att göra ren 
i alla bilarna, speciellt i R 8  och Sim 
ca. D et var svårare att kom m a I t  
den bakre kupén i alla bilarna genom 
att det var vä l trångt. M orris var 
lättast. M orris k y larg rill var svår att 
göra ren och det v a r  svårt att kom 
ma in bakom  bakre stö tfångarh or
nen. A lla  de andra v a r  lättvättade 
men hade några svåråtkom liga par
tier, bakom  stötfångarna på C ortina, 
och R 8 och bakom  stötfångarhornen 
på Simca. R 8 :s  rena fro n t v a r  spe
ciellt lä ttvättad .

Dom kraft
C ortinas d om kraft var m ycket ro 
bust men var lite  besvärligt att an
bringa den och att vrid a  handtaget. 
M orris var e ffek tiv  men fordrade 
betydande k ra ft —  så m ycket att 
det kunde göra ont i händerna efter 
en längre ly ftn ing . R 8 :s  dom kraft 
var extrem t lätt att använda och 
vanligen m ycket e ffek tiv . L y ftp u n k 
ten deform erades dock något v ilket 
vållade en viss skada på karossen.
I en 1 på 4-nedförsbacke ly ftes inte 
fram hjulen om  bagaget inte togs ur 
bagagerum m et. Simcas d om kraft var 
nästan lika lä tt att använda som 
R 8 :s  men handtaget tenderade att 
kom m a em ot bildörren .

V e rk ty g
Endast C o rtin a  och Sim ca hade kom 
pletta h ju lm uttern yck lar. Ingen av 
bilarna hade särskilt kom pletta verk- 
tygsuppsättningar, R 8  och Sim ca var 
bäst.

D R IFTSÄ K ER H ET
Instrum ent
Ingen av hastighetsm ätarna var spe
ciellt exakt. A lla  visade fö r m ycket. 
Sim ca var värst, visade 80 km /tim  
vid  74. Inte heller vägm ätarna var 
särskilt exakta. A lla  visade m inst 1 °/o 
fel, Sim ca och C o rtin a  över 3 °/o. 
A lla  visade högre m iltal än det v e rk 
liga utom  R 8 :s  som visade fö r  litet. 
A lla  bränslem ätarna var täm ligen 
exakta. Simcas varn ingsljus lyste vid 
rätt n ivå, 5 liter.

Lackering
V id  lab oratoriep rov klarade sig R 8 :s  
lackering m ycket bra, C ortin as b ätt
re än genom snittet. D e ö vriga var 
acceptabla och jäm förbara. M orris 
och Sim ca klarade sig dåligt i böj- 
ningsprovet. Bagageluckorna läm na
des på taket till en byggnad i en 
industristad fö r  exponering i väder

och vind. Förvånan svärt nog klarade 
sig R 8 :s  sämst, Simcas sämre än ge
nom snittet och M orris bäst.

Förkromning
M orris och Simcas stötfångare hade 
m indre än 0 ,01 tusendels tums k ro m 
tjocklek . C ortinas dörrh andtag hade 
m ycket tjock  nickellager, Simcas 
m ycket tunn. R 8 :s  stö tfångarhorn  
och Simcas stötfångare hade tunnare 
nickellager än vad B rittisk a  standar- 
diseringsinstitutet fö reskriver. Vid 
proven  klarade sig Sim cas stötfångare 
dåligt, och R 8 :s  och Simcas stö t
fångarh orn  sämre än resten. R 8 :s  
rostfria  dörrh and tag klarade sig inte 
vä l i de p ro v  som var tilläm pbara.

A v  de delar som exponerats på ta
ket k larade sig Simcas stötfångare 
och R 8 :s  stö tfångarhorn  sämst m en 
även R 8 :s  och M orris stötfångare 
re la tiv t dåligt.

K aross
R 8 :s  och Simcas p låttjock lek  v a r  be
tyd ligt tunnare än de ö vriga  b ilar
nas.

Körerf a renh eter
W hichläsare h ar läm nat uppgifter 
om  sina bilars driftsäkerhet. Bland 
dessa fanns 100  M orrisägare, 92 C o r- 
tinaägare, 6 R 8 -ägare  och 4 Sim ca- 
ägare.

U n gefär var fjärd e till fem te bil 
levererades utan några defekter. L ik 
som W hichs testbilar levererades lä
sarnas R 8 o r och Sim cor i bättre k o n 
dition än de ö vriga  som var lik v ä r
diga.

45 °/o av C ortin aägarn a hade be
svär med öppning och stängning av 
dörrarna, 42 °/o med skram m el, 37 °/o 
lackdefekter, 34 °/o fö rkrom n in g, 32 
°/o förgasare, 3 1  °/o m otorlju d , mest 
ventilerna, 27 °/o v a r  fö r v in d ru te
to rkare  och spolare, ljus och b lin 
kers, 24 »/o läckor, 22 %> växelm e- 
kanism fel, 2 1  °/o tändningsfel. W hichs 
test uppvisade ett lik artat resultat.

46 °/o av M orris-ägarna hade be
svär m ed v in d ru teto rkarn a  och spe
ciellt spolarna, 39 °/o besvär med 
öppning och stängning av dörrarna, 
39 °/o skram m el, 34 °/o fö rkrom n in g, 
3 1  °/o oljeläckage, 27 °/o ljus och b lin
kers, 24 %  m otoroljud, mest ven 
tiler, 2 1 0/0 läckor, 20 0/0 diverse k a
rossdefekter.

I W hichs test krånglade M orris 
mer än så. Förgasare, bränslepum p, 
spänningsregulator och fördelare be
hövde repareras. Dessutom  fick  vä x e l
lådan gå igenom  en större repara
tion.

R 8 klarade sig bra i W hichs test 
och det var inget i de ganska fåtaliga 
ägarrapp orterna som m otsade detta. 
D örrlåsen gav dock en hel del besvär 
och handbrom sen fick  ersättas med 
en ny.

En  hel del karossdefekter uppstod 
bland Sim ca-ägarnas bilar. Simcas 
vik tigare  m ekaniska delar fö re fö ll ro 
busta men även W hich hade besvär 
med karossen och sm ådetaljer. Spe
ciellt signalhornet satt så till att det 
kunde fy llas med vatten. W hich rå
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kade u tfö r ett a llvarlig t fel —  hu- 
vudbrom scylindern.

FEL UNDER KÖ RN IN GEN
Cortina
Startm otorn låste sig strax efter le
verans. Förgasaren b lockerad  med 
smuts vid  80 mil. C hokekabeln  loss
nade från  förgasaren v id  240 m il. 
Vattenläckage från  topplockspack- 
ning v id  400 mil. F läktrem  u tb ytt 
vid 1.200 m il. Förarens sidorutas v e v 
mekanism trasig vid 80 m il. Glaset 
fastnade v id  720 mil. V ärm efläktens 
m otor och ström brytare  byttes v id  
720 mil. B rytarspetsar byttes vid
1.450 mil.

E fte r  testen v a r  bilen i u tm ärkt 
m ekanisk kondition  bortsett från  nå
got o ljud från  kam axelkedjan, glapp 
i bakaxeln och oljeläckage från olje- 
trågets packning och växellådans 
bakre o ljetätn ing. Karossen v a r  på 
det hela taget i gott skick. Förarens 
d örr hängde något, rost bildades på 
båda dörrtröskelpanelerna. Parke- 
ringslam pornas sk ru var .va r  rostiga, 
den vänstra bakre sidorutan lös och 
batteripolerna började korrodera.

M orris 1100
Förgasaren flödade så snart bilen

började köras och måste repareras. 
K y larfläk ten  skar sönder en k y la r
slang v id  570 mil. V äxlingsm ekanis
men dem onterades och sm ordes vid 
720 mil. Stoppet fö r backväxeln  
blev så svagt att m an lätt fick  in 
backen i stället fö r  fy ran  v id  960 
mil. Ettans växel hoppade ur vid 
1.300  mil. Bränsleledningen b locke
rades vid  800 m il. V atten på tänd- 
ningskablarna orsakade m otorstopp 
vid  960 mil. Förgasaren gick sönder 
v id  1.050 mil. N y  bensinpum p m on
terades v id  1.050 mil. G aspedalsvajern 
fick  dem onteras och sm örjas v id  1 .12 0  
mil. Den fick  bytas ut vid  1.600 mil. 
En  ny förgasarnål m onterades vid
1.450  mil. V entilslipning och sot- 
ning v id  1.600 mil. V indrutespolaren 
krånglade vid flerfa ld iga tillfällen. 
Spänningsregulatorn byttes ut vid 
570 m il efter det batteriet laddats ur 
två  gånger. Fördelaren byttes v id  
650 mil. Strå lkastar- och b linker- 
ström brytare  reparerades vid 1.600 
m il. V in d ru tetorkarna slutade funge
ra v id  1.600 mil. Förarens sidoruta 
krånglade under hela testen. K ro m 
ränderna run t bägge främ re sidoru
torna och trim m en på vänstra fram - 
dörrens insida lossnade v id  650 mil.

Förarens dörrlås krånglade vid  1 .12 0  
m il. Ffandbrom sen behövde täta jus
teringar från  650 mil och fram över.

Bortsett från  växellådan var bilen 
i god m ekanisk kondition  efter tes
ten. Gum m ibussningen m ellan växel- 
lådsförlängningen och växellådshuset 
var trasig, växelspaken • skakade all
varlig t och växellådan förde oljud 
på tom gång. Karossen var på det 
hela taget i h yggligt skick. R o st ha
de uppstått på en del platser och 
krom en var an frätt. N ågra  skru var 
och clips på den utvändiga karossen 
hade fa llit av.

R 8
H andbrom sen b lev  opålitlig  e fter 120 
m il. Slutligen byttes handbrom sspa
ken m ot en n y  och starkare. G as
reglaget fastnade v id  480 m il. E n  k y 
larslang sprack v id  800 m il. R a ttlå 
set reparerades v id  16 0  m il. Inner- 
belysningen reparerades v id  400 mil. 
H ögra ventilatorn  på instrum entbrä- 
dan läckte lu ft i stängt läge v id  400 
mil. V änstra torkarb ladet byttes vid  
1.530  m il. D örrlåsen fungerade inte 
ord entligt, bagagerum sluckan v a r  svår 
att öppna och v id  1.600 m il lossnade 
högra bakre sidofönsterhaken. R a t t 

huset hade lossnat vid  1.600 mil. U n 
der hela testen hördes ett högt tic
kande oväsen från hastighetsm ätaren 
och nålen vibrerade.

E fte r  testen var bilen i u tm ärkt 
m ekanisk kondition bortsett från att 
ljuddäm paren inte längre v a r  fu llt 
e ffek tiv  och växlingsm ekanism en var 
något sliten. D örrlås och fönsterha
kar fungerade inte ordentligt men 
annars var karossen i u tm ärkt skick.

Sim ca
H uvudbrom scylin dern  gick sönder 
v id  1 1 2  m il. V ärm eelem entet läckte 
v id  1 1 2  mil. Signalhornet fy lld es med 
vatten  v id  320 m il och fo rtsatte  att 
k rångla tills det byttes ut. Bagage- 
lucksgångjärnet gick sönder v id  320 
m il. Fram brom sarna högg v id  480 
m il. En av generatorfästets bultar 
lossnade v id  480 mil. H andbrom s
spaken gick sönder v id  880 mil. 
Fram dörrarnas lås behövde justeras 
v id  960 m il. Förarens dörrstop p  gick 
sönder v id  1 . 1 3 7  mil. Förardörrens 
glas och fönsterskruv lossnade vid  
1 . 1 3 7  m il. Främ re brom sbeläggningen 
m åste tas bort fö r att låsa en tra 
sig justeringsbult v id  1.050 m il. F ram 

förts. nästa sida.

Överallt ser N i

TAUNUS17 M
-  EN MODERN BIL MED EGEN PROFIL!

överallt ser N i moderna, bekym m ersfria Taunus 17M 
— på landsvägar — i staden,— N i ser den snart sagt 
överallt. Taunus 17M är s t i lr e n .. .  e le g a n t ...  född 
med sinne för kvalitet ooh ek on om i. . .  Populariteten  
är grundmurad och allt fler och fler höjer sin bil
standard — väljer Taunus 17 M. Idag finns det över
30.000 nöjda Taunus 17M-ägare! De kör modernt — 
de vet vad Ford-elegans, Ford-kvalitet och Ford- 
ekonomi betyder praktiskt i vardagslag.

-  därför väljer fler och fler moderna

m iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimii

= Ford erbjuder dessutom n
j§ S års rostskyddsförsäk- M
=§ ring — E r  bästa garanti g
m mot rostens skadeverk m
1 ningar. n=

llilliiiiiiliililliiiiiliilliiiiiiiililiiiiiiil*

en FORD är en FORD for

FORD har resurser

FORD TAUNUS
. se moderna T A U N U S  1 7 M  hos auktoriserade Ford-försäljare över hela Lindet!
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för släpvagnar 400-3000 kg
Hahn-axlarna är välkända genom sina goda fjädringsegen- 
skaper. Fjäderpaketets inbyggnad i axelkroppen ger skydd 
åt alla fjädringsdetaljer, vilket medför lång livslängd. 
Hahn påskjutbroms är en modern, väl inkapslad kon
struktion med dubbelverkande stötdämpare -  byggd för 
hårda påfrestningar.
R in g  e lle r  skriv  oss f ö r  y tterlig a re  inform ationer om Hahn

K om m anditb o lag et WUC0 Vänersborg. Tel. 120 50

S E  KLART LÄNGRE, KÖR SNABBT SÄKRARE
DIMSTRÅLKASTARE

E t l L -

TEST

sätena lossnade v id  1.200 m il. F räm 
re sidofönstren b lev svåra att öppna 
och stänga vid  1.290  m il. H ög ra to r
karbladet byttes v id  1.290 m il. O lje- 
traget skadades v id  körn in g  på då
lig väg vid 1.370  m il. K ylarslan g fick  
bytas. Startkab larna reparerades. Tem - 
peraturm ätarslangen lagades.

E fter  testen var bilen i m ycket 
god m ekanisk kondition. K opplingen 
visade en svag tendens att slira vid 
fu llt gaspådrag och främ re h ju llag
ren var något glappa. Vänstra bakre 
stötdäm paren läckte och fungerade 
inte längre ordentligt. Karossen var 
bara i h alvb ra kondition , rost hade 
uppstått på en del platser, särskilt 
i skarvarna m ellan karossdelarna. 
K lädseln på förarens arm stöd hade 
gått sönder.

SA M M A N FA T T N IN G
Ford Cortina
Den var speciellt lättstartad. A cce
leration och to pp fart var om kring 
genom snittet fö r gruppen men bäst 
i backtagning. K öregenskaperna var 
säkra och förutsägbara. Brom sarna 
var bra. Den behövde betydande 
plats fö r  parkering. Den hade mest 
plats fö r passagerare och ett enorm t 
bagageutrym m e. Säteskom forten var 
inte speciellt bra men fjädringen var 
m ycket kom fortabel. Den hade bra 
värm e och var lätt att ventilera. Den 
hade bra pedaler. Den var en av de 
m inst ekonom iska att köra men fo rd 
rade service bara var 800 m il. Den 
var inte särskilt fram stående men inte 
heller dålig i driftsäkerhet.

Morris IIOO
A ccelerationen v a r  något bättre än 
genom snittet och den hade den högs
ta toppfarten . K öregenskaperna var 
bra. Brom sarna var tillfredsställande. 
Den var ganska lätt att parkera. 
Den gav m er plats än genom snittet 
och tillfredsställande men inte fram 
stående hög kom fort med fjädrin g 
som snarast var bättre än de flestas. 
Den hade mest plats fö r  sm åsaker 
inuti bilen. D en var genom snittlig el
ler lite bättre i driftsekonom i och 
fordrade service bara var 500 mil. 
D en var inte särskilt fram stående el
ler dålig i driftsäkerhet.

Renault 8
Den autom atiska choken gjorde start 
och uppvärm ning enkel men v i hade 
en del besvär i m ycket kallt väder. 
Accelerationen var lite bättre än ge
nom snittet. K öregenskaperna var bra 
utom  i m ycket extrem a situationer. 
Brom sarna var bra under svåra fö r
hållanden, inte så bra v id  vanlig  k ö r
ning. D en var ganska lätt att par
kera. D en v a r  lite under genom snit
tet i fråga om u trym m en m en spe
ciellt kom fortabel i både fram  och 
baksäte och hade m ycket bra venti
lation. D en hade lite m indre bagage
u trym m e än genom snittet. D en var 
mest ekonom isk att k ö ra  och fo rd 
rade service endast var 500 mil. V i 
tyck te  den var acceptabelt driftsäker.

Sim ca 1000
D en gav en del besvär vid  start i 
m ycket k a llt väder. D en var sämre 
än de övriga i fråga om  acceleration, 
to p p fart och backtagning. K örégen- 
skaperna var inte förutsägbara. Den 
hade bra brom sar och var lättpar- 
kerad. Innerutrym m ena var något 

forts. sid. 38.

forsionsfjädrade axlar

MED LUCAS FJÄRR- OCH
W Ä W Ä S Ä Ä S Xkurvstrålkastaren Fog-Ranger ger perfekt genomträngande, väl avbländat ljus med 
vidspridning over hela vägen. -  Priset för vardera har nu sänkts till 60 kronor Ljus- 
hatta, som skyddar mot stenskott, får Ni gratis. 

hJftäihfn ELEGANTA : • ■ 0CH LÄTTMONTERADE. Båda strålkastarna ger maximala 
inställnings- och placeringsmojligheter. Strålkastarhusen är av djupförkromad mässinq 
och garanterat rostfria. Tätningen mellan reflektor och glas är perfekt. 

SI>E5 IALT'LLV,E,RKADE MONTERINGSFÄSTEN. . .  för de vanligast förekommande bil- 
« u ? n*a for,e? k'aJr monteringen, som sker med bilens egna originalbultar. Fästena är effektivt rostskyddade.

ÄNNU VITARE LJUS ÄNNU LÄNGRE . . .ger LUCAS ULTRA -  
marknadens verkligt starka och effektiva hjälpljus -  för ljusbehov 
utöver det vanliga hos t.ex. sportbilar och lastvagnar i fjärrtrafik.

Gör slag i saken redan i dag.. .  montera LUCAS EXTRALJUS. Det 
gäller Er egen säkerhet...och andras.

Aktiebolaget AGEBE
STO CKH O LM  G Ö TEBO RG M ALM Ö  

08/24 10 20 031/12 4145 040/93 40 40
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Nya Scania-Vabis 56 har:
Diffspärr, som manövreras av föraren, ökar 
vagnens framkomlighet och prestationsför
måga. □  140 hk spartrimmad motor som tål 
högbelastning under långa tider. Snabb acce
leration och stor segdragningsförmåga -  ger 
billigare motormil. Q  Servohandbroms som 
på en åtdragning ger full bromseffekt. □  Kort 
vändradie som betyder färre vändningsman- 
övrar och enklare manövrering i svåra passa
ger. L 5634 har endast 6,5 meters vändradie. 
□  Två 2-fartsväxlar 5,13/7,06 eller 5,71/7,87, 
vilka båda ger vagnen 10 växlar. □  Förar- 
vänlig komfort i välplanerad hytt, som ger 
förartrivsel och ökad trafiksäkerhet. □

Scania-Vabis 56 är den 
idealiska lastvagnen i den medel
tunga transporten. T ack  vare 10 hjul
baser och många alternativa utrust- 
ningsmöjligheter finns en Scania- 
Vabis 56 för varje transportbehov. 
Scania-Vabis 56 har låg chassivikt 
i förhållande till sin stora lastför
måga. Nyttig last inklusive flakets 
vikt uppgår till c irka 8 ton för två- 
axlig L 56 resp. cirka 11 ton för den 
treaxliga LS  56.
Hög kvalitet i varje detalj, väl utpro
vad konstruktion och noggrann kon
troll ger bästa driftsekonomi.

Det lönar s ig  att köra SCANIA-VABIS
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prisledaren 
även på

b ifrin q ar
SÄNKT PRIS 

2 5  p ro cen t
lägre än branschens prislista

PRISEXEM PEL inkl, oms.
slangdäck slanglöst

svart sida vit sida svart sida
Volvo 5.90/15 71: — 81:- 81=-
Saab 5.20/15 60 :- 69 :- 69 :-
Opel 5.90/13 65 :- 74 :- 74 :-
VW 1200 5.60/15 66 :- 76 :- 76 :-

ÖVER HELA LANDET

begränsade och den var inte speciellt 
kom fortabel och hade något okom - 
fortabel fjädring. Den var lite svår 
att ventilera tillfredsställande. Den 
hade lite m indre bagageutrym m e än 
genom snittet. D en var en av  de m er 
ekonom iska att k ö ra  och fordrade 
m inst service —  v a r  1.000 m il. Dess 
viktigaste m ekaniska delar var m yc
ket robusta men karossen och m ind
re detaljer gav  en del besvär.

V ä rd e  för pengar
W hichs slutsatser stäm m er inte rik-

priserna på 
något:

de olika bilarna varierar

England Sverige
C o rtin a 8.900 9.600
M orris 9.000 to.6 jo
R8~ 9.700 10.000
Sim ca 8.900 9.300

Sim ca hade endast några få fö r 
delar (i Sverige även lägsta pris) 
fram fö r allt bra brom sar och en u t
m ärkt växelm ekanism . I m ånga a v 
seenden var den inte lika  bra som 
de bästa bilarna i varje  grupp och 
i ett v ik t ig t  avseende, köregenska- 
per, v a r  den sämre än någon av dem. 
T ill sitt pris i England anser W hich 
den ge sämre valuta fö r  pengarna.

D et är m ycket svårt att göra ett 
rationellt val m ellan de övriga. I 
prestandaavseende var det liten sk ill
nad mellan dem. A lla  var dock ö ver
lägsna de ö vriga på någon punkt. R8 
kostade m er än de övriga två (i 
Sverige är M orris dyrast). D etta k o m 
penserades av att den var m er eko
nom isk att köra. D en v a r  betyd ligt 
överlägsen de övriga i två  avseenden 
—  säteskom fort och ventilation . 
K öregenskaperna, bra i norm al k ö r
ning, var m indre säkra under extre 
ma förhållanden. D en gav  m indre 
plats fö r fam iljen än C o rtin a  och 
M orris och d ärför anser v i den vara 
ett sämre köp. M en fö r någon som 
behöver en bil bara fö r sig sjä lv  är 
den m ycket tilltalande.

M orris var m er ekonom isk att k ö 
ra än C o rtin a , behövde m indre plats 
att parkera i eller garagera, hade 
ett något m er kom fortabelt baksäte 
och m er plats fö r  sm åsaker. På den 
andra sidan hade C o rtin a  m er plats 
fö r passagerare och bagage, en mer 
kom fortabel fjädrin g, bättre värm e 
och ven tilation , bättre pedaler och 
fordrade m er sällan service. Vad det 
gällde irriterande sm åfel var M orris 
lite  bättre men vi tro r  att C ortina 
är m indre benägen fö r större fel. V i 
h ar läm nat köregenskaperna till sist. 
M orris kom m er utan tvekan  att k u n 
na köras lite fo rtare  i ku rvo rn a  och 
v id  gränsen fö r  väggreppet med mer 
stabilitet än C ortina. På den andra 
sidan uppförde sig C o rtin a  m er fö r 
utsägbart och gav aldrig några kon- 
trolleringsproblem . Fö r van lig  k ö r
ning skulle v i fö red ra den.

Både C o rtin a  och M orris verkar 
att ge god valu ta  fö r  pengarna så 
v i väljer dem som B Ä S T A  K Ö P.

(H ä rtill bör tilläggas att Simcas 
Sverigem odell har prestanda jäm fö r
bara med med de övrigas. A tt  M or
ris och R 8 :s  brom sar var exeptionellt 
bra på v in tervägar, att M orris fjäd 
ring var suverän på dålig grusväg 
m edan C ortin as var m edelm åttig och 
att M orris i Sverige kostar ca 1.000 
k r  m er än Cortina.)

—  den överlägsna, silikon- 
lösande spolarvätskan. 
Kostar så litet —  betyder så 
mycket!

säker svensk 
energikälla

batteriet 
Ni kan lita på 

i alla väder

m ed
•  tänder ”raket-snabbt"
•  ger renare förbränning
•  kyls snabbt, förhindrar 

glöd tandning
•  ger ökad kraft och lägre 

bränsleförbrukning
•  världens mest använda

AC tändstift med 
FIRE RING har räff
lad mittelektrod. Vid 
tändning omringas 
hela förbrännings- 

rummet "explosions-snabbt”. För
bränningen blir effektivare, jäm
nare. elektrodens nötning begrän
sas och motoreffekten blir större.
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NYTT BUSS- OCH
LASTBILSDÄCK FRÅN
GISLAVED

H.S. 400
-G E R  FLERA MIL FOR PENGARNA

•  tillverkas med KVB (katalytisk vulkaniserings- 
blandning) —  en tillsats som ger perfekt bindning 
mellan cord och gummi. Härigenom motverkas 
uppkomsten av separationer.
•  har bredare och flatare slitbana. Kontaktytan mot 
vägen blir större — miltalet högre, väggreppet 
bättre.
•  driver lika bra som det styr och kan således 
användas lika väl bak som fram.
•  har vid och öppen koning av spåren i slitbanan. 
Spåren förblir öppna även under belastning —  kon
taktytan mot vägen förändras alltså inte. Risken för 
stenplockning elimineras.
•  har rätt arbetsform. Efter vulkningen behandlas 
HS 400 efter en speciell metod (post inflation), 
vilket innebär, att man redan i produktionsstadiet 
ger däcket den form, som det normalt får efter en 
tids tjänst. Detta motverkar sprickbildningar i slit
banan och möjliggör fler regummeringar.

TJÄ N A  MIL MED
GISLAVED h . s . 4 0 0
SVEN SKA  GUMMIFABRIKS AKTIEBOLAGET GISLAVED
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H E R R  h E c  0  E J Ö N S S O N  
K N A L L E N

ren om motorn
MOTORTVÄTT — TÄN DSTIFTSSERVICE HOS IC/OK.

Det brukar bli si och så med bilvården under 
semestertiden. Så mycket större skäl att ta en 
titt under motorhuven nu när hösten är 
här. Motorrummet behöver städas och motorn 
tvättas (smuts och damm på motor och led
ningar kan orsaka överslag i det elektriska 
systemet). Tändstiften behöver också en över

syn och tillbehören kompletteras inför den 
svalare och fuktigare årstiden. Ett gott råd i 
sammanhanget: beställ tid på Er IC-station nu. 
Där kan Ni få hjälp både med Degresol-tvätt- 
ning av motorn och blästring av tändstiften. 
Och där finns det mesta bilen behöver -  till 
låga priser med återbäring.


